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Sammanfattning

Denna utredning har genomforts pa uppdrag av Samhallsbyggnadskontoret, Strangnas
kommun. Utredningen omfattar analys av dagens trafikfléden samt prognos for framtida
trafikfloden utmed de stérsta gatorna och vagarna i Strangnas tatort. Utredningen har
genomforts i samband med framtagandet av fordjupad 6versiktsplan for Strangndas tatort och
ar tankt att anvandas som stod vid planarbete samt vid politiska beslut.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Utredningen har genomforts i samband med framtagandet av férdjupad 6versiktsplan for
Strangnas tatort och ar tankt att anvandas som st6d vid planarbete samt vid politiska beslut.
Foreslagen utbyggnad av bostads- och verksamhetsomraden innebar att trafikarbetet okar.
V&g 900s (gamla E20) andrade karaktar och funktion skapar majligheter att paverka
fordonstrafikens negativa effekter. En viktig del i utredningsarbetet har varit att underséka den
framtida funktionen for vag 900 (gamla E20) genom staden.

1.2  Allman uppdragsinformation

Denna utredning har genomforts av Carl Bro AB pa uppdrag av Plan- och byggenheten,
Samhallsbyggnadskontoret, Strangnas kommun.

1.3  Syfte och metod

Syftet med utredningen ar att undersoka hur trafiken pa huvudgatunatet i och i narheten av
Strangnas tatort paverkas av foreslagen utbyggnad av bostads- verksamhets- och
handelsomraden med foreslagna forandringar i huvudgatunatet.

For utredningen har information fran tidigare utredningar studerats och jamforts med aktuell
information som erhallits fran kommunen. Berakning av trafikmangder har utforts enligt en
metod med resvanor och befolkningstkning som bas. | utredningen ingar aven en analys av
den pendlingstrafik som genomférs helt eller delvis med bil mot Oster och Vaster.

1.4  Avgransning

Utredningen omfattar berékningar och uppskattningar av trafikmangder pa huvudgatunatet i
Strangnas tatort med Tosterds tatbebyggda delar. Berdkningen galler en utbyggnad inom 10
ar. Trafikfloden har bedomts for tva fall forutom dagens situation, Fall 0, Fall 1 och Fall 2. De
tva senare fallen motsvarar full utbyggnad enligt férslaget samt med utbyggt huvudgatunét
enligt Fordjupad éversiktsplan. Skillnaden mellan dessa tva ar att Fall 2 &ven har en av- och
pafart till motorvagen i Soderledens forlangning. For beréakningarna har aven antagits att ovrigt
gatunét inte forandras i ndgon storre utstrackning.
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2 Utredning

2.1 Underlag for berdkningarna

For berakningarna har olika typer av information inhamtats.

e Antalet invanare inom tatorten har erhallits frin kommunen

e Antalet pendlare och deras mal har aven det erhallits fran kommunen.

e Foreslagen utbyggnad har tagits fram fran arbetsmaterial for den fordjupade
oversiktsplan som ar under framtagande.

e Fordelningen mellan fler- och enbostadshus fér de planerade bostaderna forvantas ha
en fordelning lik tatorten i Ovrigt.

e Trafikmangderna som utgér bas i berdkningarna ar framtagna fran matningar utférda
mellan &ren 1998-2006. Nagra varden har raknats upp med hansyn till observerade
trafikdkningar.

2.2 Befolkning

Strangnas tatort med Tosterds tatbebyggda omraden har ungefar 14 500 invanare.

| den fordjupade Oversiktsplanen presenteras nya utbyggnadsomraden. Foreslagna
utbyggnadsomraden for bostader som ingar i denna utredning presenteras i bilaga 1. Ett
utbyggnadsomrade for 110 bostader i Sanda syns inte pa kartan men ingar i berékningarna.
Utbyggnaden beraknas bidra till en befolningstkning av 2,5 invanare per byggd bostad. Detta
innebar att 4030 st nya bostader medfor en befolkningsdkning av ca 10 000 personer som
bidrar med lika manga bilresor dagligen.

2.3  Malpunkter

Nagra av de viktigaste malpunkterna for Strangnas invanare ar:
e Industriomradet utmed Mariefredsvagen
e Butiker och arbetsplatser i centrum
e Skolor och férskolor

Utbyggnad i féreslagen omfattning innebar med stor sannolikhet att nya malpunkter skapas
exempel pa nya malpunkter ar:

e Nya industri- och arbetsomraden

e Nytt handelscentrum

e Nya skolor och forskolor

Placeringen av nya malpunkter ar mycket betydande for framtida trafikfloden.

Vi antar att Handelscentrum placeras i anslutning till vdg 55 Séder om Strangasbron och att
verksamhetsomraden fordelas enligt 6versiktsplanen. Skolor och férskolor antar vi fordelas i
bostadsomradena.
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2.4 Resvanor

Som grund for bedémningen av resvanor har statistik for Strangnés anvants tillsammans med
andra utredningar, se kapitel 4 "Referenser”.

Statistik for Strangnas tatort visar att nastan 10 % av invanarna arbetspendlar till annan
kommun. Manga pendlar dessutom till andra orter inom kommunen. Av pendlarna raknar vi
med att 50 % anvander bilen som huvudsakligt fardmedel.

Efter studier av andra utredningar har vi valt att dela upp resorna i tre kategorier:

Arbetsresor inklusive tjansteresor, Inképsresor och Fritidsresor. Efter uppdelning i ovan
namnda kategorier har resorna delats upp och summerats pa resmal. Tabellen nedan
redovisar hur vi fordelat bilresorna per kategori och resmal.

Tabell 1 Resvanor for boende i Strangnas tatort

Arbetsresor: Inkbpsresor: Fritidsresor: Totalt:
Externresor:
Norr, Enkoping 1% 3% 4%
Oster, S-holm + 5,5 % 2,5% 3% 11 %
S-nas kransorter
Sdder, Flen 1% 3% 4 %
Vaster, Eskilstuna 2,5% 2,5% 3% 8 %
Internresor:
Centrala staden: 15 % 15 % 8 % 38 %
Industriomraden: 25 % 25 %
Ovriga lokala mal: 5 % 5 % 10 %
Summa: 50 % 25 % 25 % 100 %

2.5 Gatunatet

Befintligt huvudgatunat med féreslagna féréandringar presenteras i Bilaga 1.

Foreslagna nya lankar &r: Sanda-Bresshammar, Djdknegatan-Nabbgatan, Dammvéagen-
Mariefredsvagen och E20-Soderleden. Andra forslag ar att Farhusvagen byggs om samt att
korsningen Vag 900 / Sdderleden byggs om till en cirkulation. Nya anslutningar till vag 900
foreslas vid utbyggnadsomradet Finninge norra.

25.1 Fall O
Fall O beskriver nuldget med oférandrat gatunat.

252 Fall 1

Fall 1 innebér att samtliga foreslagna &ndringar i gatunétet &r genomforda férutom en ny
anslutning till E20 i forlangningen av Soderleden.

2.5.3 Fall 2

Fall 2 innebar att samtliga foreslagna andringar i gatunatet ar genomforda inklusive en ny
anslutning till E20 i forlangningen av Soderleden.
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2.6 Trafikfloden

For att kunna uppskatta trafikfloden har en modell for resvanor tagits fram, se Tabell 1 tidigare
i utredningen. Modellen kan ge en bra bild 6ver hur ny trafik férdelas pa gatunétet.
Forandringar for befintliga trafikfloden ar svarare att forutse. Manga resmaonster ar invanda och
dessa forandras inte alltid av forandringar i gatunatet, sarskilt inte om férandringarna ar sma. |
Fall 2 ar den nya anslutningen till E20 en betydande férandring i gatunatet.

Forutom gatunatets utformning styr &ven nya och férandrade malpunkter hur trafiken fordelas.
De mest avgorande av nya malpunkter ar nya handelscentrum. | berdakningarna for Fall 1 och
2 har vi réknat med ett nytt handelscentrum, som malpunkt har P10s norra infart vid
Varnpliktsparkeringen valts. Inverkan fran andra nya malpunkter har inte tagits med i
berakningarna.

Trafik fran andra orter med mal eller genomfart i Strangnas paverkar trafikflodena. Storleken
for externa trafikfloden forandras om nya malpunkter tillkommer och avgar, darfor paverkar
nya verksamhetsomraden och handelscentrum dven de externa trafikflodena. Eftersom de
storsta planerade verksamhetsomradena ligger vid infarterna till staden sa raknar vi med att
extern trafik till nya verksamhetsomraden inte paverkar trafikflodena genom staden.
Betydande forandringar i gatunatet paverkar ocksa den externa trafiken, en sadan ar
anslutningen till E20. Resvagarna forandras inte for resande pa vag 900, darfor bedomer vi att
det befintliga flodet &r konstant. Inverkan av trafik pa vag 55 som véljer den genare vagen
genom staden ar svarbedomd. Vi forutsatter att den genomfartstrafikens storlek inte férandras
av en ny anslutning till E20. En ny anslutning till E20 paverkar framst boende i Strangnas
(intern trafik) med mal i 6ster, soder och vaster. Den externa trafiken som forvantas trafikera
en ny anslutning till E20 bestar framst av inkops och fritidsresor. Eftersom huvuddelen av alla
verksamhetsomraden finns vid befintliga anslutningar paverkar floden till dessa mal inte
flodena pa presenterat huvudgatunat sarskilt mycket.

2.6.1 Fall O

Befintlig situation presenteras i bilaga 2.0. Trafikmangderna ar framtagna fran matningar
utforda mellan aren 1998-2006. Nagra varden har raknats upp med hansyn till observerade
trafikokningar. Innan motorvéagen byggdes trafikerades vag 900 forbi Strangnas av 14-15 000
fordon per arsmedeldygn.

2.6.2 Fall 1

Framtida trafikfloden pa gatunéat utan ny anslutning till E20 presenteras i bilaga 2.1.

Forutom trafikforandringar beroende av resvanor som presenteras i kapitel 2.4 sa raknar vi
med att 6vrigt gatunat i staden belastas i samma utstrackning som lokala fritids- och
inkdpsresor till centrala staden. Det ger en genomsnittlig trafikbkning med 2300 trafikrérelser
jamfort med idag 15000 genomfoérda bilresor per dygn. Det motsvarar en trafikokning pa
ungefar 15% pa de centrala delarna av huvudgatunatet.

2.6.3 Fall 2

Framtida trafikfloden pa gatunat med ny anslutning till E20 presenteras i bilaga 2.2.
Trafikflodena har raknats fram pa samma satt som i Fall 1 med tillagget att befintliga
trafikfloden har raknats om med anledning av den nya anslutningen till E20.
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2.7 Inverkan av pendlingstrafik

Statistik for Strangnas tatort visar att nastan 10 % av invanarna arbetspendlar till Eskilstuna,
Sodertalje och Stockholm. For hela kommunen géller att 19 % av invanarna (hélften av de
forvarvsarbetande) pendlar till en annan kommun. Lite mer &n hélften av pendlarna anvander
egen bil som fardmedel. Av den aterstdende halften antar vi att 50 % kor bil eller far skjuts till
bussen/taget. Huvuddelen av pendlarna fardas véasterut till Eskilstuna och dsterut mot
Sodertalje och Stockholm. Pendlingen mot Stockholm &r ndgot storre an mot Eskilstuna,
fordelningen mellan dst och vast ar ungefar 55/45 %. Det totala antalet pendlingsresor (bade
inom kommunen och till andra kommuner) med bil bedéms vara 10 % av alla bilresor.
Berékningarna har utforts for pendling fran Strangnas tatort. Pendling till tatorten forekommer
ocksad, sarskilt fran andra orter i kommunen. Data for pendling inom kommunen saknas.
Pendling till tatorten paverkar dock inte flodena for de beraknade lankarna sarskilt mycket
eftersom manga arbetsplatser finns i anslutning till tatortens infarter.

| Tabell 1 resvanor presenteras hur pendlingsresor fordelats mellan fyra vaderstreck.

2.7.1 Fall 0
Befintliga pendlingsfloden fran tatorten mot vaster presenteras i bilagorna 3.0 och 4.0.

2.7.2 Fall 1

Framtida pendlingsfloden fran tatorten p& gatunat utan ny anslutning till E20 presenteras i
bilagorna 3.1 och 4.1.

2.7.3 Fall 2

Framtida pendlingsfloden fran tatorten pa gatunat med ny anslutning till E20 presenteras i
bilagorna 3.2 och 4.2.

2.8 Felkallor och variationer

Berakningarna i denna utredning bygger till stor del pa statistik och antaganden.
Exempel pa oséakra variabler som paverkar resultatet mycket ar:

Att den foreslagna utbyggnaden genomférs i sin helhet

Att foreslagna ombyggnader av gatunatet genomfors

Storlek och placering av nya malpunkter som arbetsplatser och handelscentrum
Vilken typ av verksamheter som etableras

Tillgang till kollektivtrafik

Tillgang till gang- och cykelvagar

Befolkningens resvanor

Inverkan av genomfartstrafik fran vag 55 och 900

Inverkan av inpendling fran andra kommundelar

Manga av dessa faktorer ar beroende av varandra, sambanden ar mycket komplexa.
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3 Resultat och slutsatser

3.1

3.2

Allméant

Den féreslagna utbyggnaden medfor att de alstrade trafikméangderna i Strangnas tatort
med Tosteros tatbebyggda delar 6kar fran dagens 15000 till 25000 resor per dygn.
Forandringen paverkar framst storre trafikleder.

Om ett externhandelsomrade etableras sa kommer trafikflodena i stadens centrala
delar att 6ka med ca 15-20% jamfort med idag.

Utan ett externhandelsomrade blir trafikokningen i centrum betydligt hogre.

De presenterade fallen visar inte pa ndgon éverbelastning av gatunétet.

Det vagavsnitt som far storst trafikokning ar vag 55 mellan motorvagen och
Strangnasbron.

Fall 1 medfor en trafikokning for bade vag 55 och vag 900.

Fall 2 medfér samma 6kning for vag 55 som for Fall 1 men endast en liten 6kning av
trafiken pa vag 900 séder om staden.

Styrning av trafikfloden

De trafikfloden som raknats fram forutsatter att forutom beskrivna forandringar i gatunatet sa
forandras inte Ovrigt gatunat i ndgon storre utstrackning. Forandringar i befintligt gatunéat kan i
nagra fall innebéara stora férandringar jamfort med vad som beraknats.

Exempel pa mojligheter att styra trafiken genom foérandringar i gatunéatet presenteras nedan:

Den relativt nya anslutningen av Farhusvéagen till Vag 900 skapar nya alternativa
infarter till bostadsomraden. Genom styrning av trafiken till denna infart kan flodena
inne i staden paverkas, detta galler framforallt trafik p& Sodertaljevagen.

Ny utformning pa vag 900 mellan Farhusrondellen och Vasterport kan paverka
genomfartstrafiken. Avsmalning, hastighetssankning och nya korsningar pa strackan
kan fa framforallt lastbilstrafik att vélja motorvagen istallet. Beroende pa utformning kan
man minska genomfartstrafiken med uppskattningsvis 1000-2000 fordon per dygn.

En ny anslutning till Strangnasbron kan avlasta Toster6bron och stadens centrala delar
om nya bostadsomraden ansluts till den nya lanken och trafik leds den vagen.
Utformningen av Regementsgatan kan ge stor effekt pa trafikflodena pa denna och
andra lankar. Samre framkomlighet pd Regementsgatan och dess forlangning mot
55:an orsakar Okad trafik pa framforallt Eskilstunavagen och Skogsvagen. Forbattrad
framkomlighet avlastar samma lankar.

Battre framkomlighet pa Nygatan kan 6ka trafikfloden till och fran centrum via
cirkulationen pa Farhusvagen. Detta avlastar den centrala infarten via Sodertaljevagen.

Forutom forandringar i gatunatet kan trafikfloden paverkas genom effektiv fordelning av
handels-, service- och verksamhetsomraden. For att minska behovet av transporter ar det
viktigt att handel, service och verksamheter etableras i samband med utbyggnaden av
bostader. Det &ar ocksa viktigt att samtidigt bygga ut infrastruktur for alternativa fardmedel.
Gena och bekvama gang- och cykelvagar kombinerat med god tillgang till kollektivtrafik
minskar behovet av resor med egen bil.
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3.3 Gatornas funktion

| samband med att Motorvégen byggdes och tog 6ver den absoluta huvuddelen av all
genomfartstrafik har trafiksituationen genom Strangnés forandrats mycket. Trafiken forbi
Storangens industriomrade har minskat fran ca 15 000 till 7 000 fordon per arsmedeldygn. Vag
900 har fatt en ny funktion som skapar mojligheter for forandringar i det 6vriga gatunatet.
Delar av gatunatet far tydligt forandrad funktion och eller karaktar efter utbyggnad enligt
forslaget i den fordjupade oversiktsplanen. Manga gator far oférandrad funktion och karaktar
trots trafikdkningen, detta galler framférallt stadens centrala gator.

Nedan presenteras lankar som far en vasentligt forandrad karaktar och funktion:

e Regementsgatan far en tydligare funktion som alternativ infart till staden.

e Farhusvagen och Dammvagen har redan fatt nya funktioner genom anslutningen till
vag 900. Funktioner som infarts- och genomfartsleder forstarks av utbyggnaden.

e | Fall 2 far Soderleden helt forandrad funktion. Anslutningen till E20 ger vagen
funktionen som huvudinfart till centrala staden.

e Mariefredsvagen vid Kilen forlorar sin funktion som alternativ infart till staden, den nya
funktionen blir att tillgodose behovet av transporter till industriomradet.

e Vagen till Vanso / Lagno blir en ny tillfart till stora bostadsomraden. Trafiken mer an
fordubblas bitvis.

e Vagen fran Svalten till norra 6vningsfaltet far en helt forandrad funktion fran att ha varit
nastintill otrafikerad till att vara en av de nya tillfarterna till stora bostadsomraden.
Funktionen ar jamférbar med Séderledens funktion idag.

e Vag 900 far en forstarkt funktion som huvudled genom staden. Trafikmangderna 6kar
till som mest nastan 10 000 fordon péa den stracka som ar gemensam med véag 55 ut
mot trafikplats Lunda. Flera nya anslutningar samt ombyggnad av korsningen med
Soderleden ger tillsammans med andra atgarder en helt ny karaktar at vagen med
minskad andel genomfartstrafik.

e Den nya lanken mellan véagen till Sanda och Bresshammar som ansluter till vag 55 vid
brofastet far i utredningen ingen avgorande funktion. Det beror pa att den befintliga
anslutningen till vag 55 i norr berdknas ha oféréandrad framkomlighet samt att vi réknat
med att befintlig trafik inte styrs in pa den nya vagen. Lankens betydelse starks
betydligt om fritidshus i Sanda byggs om till permanentboende samt om lanken drar till
sig trafik fran befintliga bostadsomraden. Vagen skapar forutsattningar for att pa sikt
avlasta Tosterdbron.
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5 Bilagor

Bilaga 1

Bilaga 2.0
Bilaga 2.1
Bilaga 2.2
Bilaga 3.0
Bilaga 3.1
Bilaga 3.2
Bilaga 4.0
Bilaga 4.1
Bilaga 4.2

10

Befintligt huvudgatunat med foreslagna forandringar och bostadsomraden
Befintliga trafikfléden, Fall O

Framtida trafikfléden, Fall 1

Framtida trafikfloden, Fall 2

Befintligt pendlingsflode, Fall 0, mot vaster

Framtida pendlingsflode, Fall 1, mot vaster

Framtida pendlingsflode, Fall 2, mot vaster

Befintligt pendlingsfléde, Fall 0, mot dster

Framtida pendlingsfléde, Fall 1, mot dster

Framtida pendlingsflode, Fall 2, mot Oster

For att bandskalan skall stamma skall bilagorna lasas i A4-format.
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Bilaga 4.1

N




Bilaga 4.0

Befintligt pendlingsflode,
Fall 0, Oster.

Bandskala:
1 mm = 100 fordon

Siffrorna anger pendling at vaster
+
80 + 40 med bil + bil till jarnvagsstation.

Arsmedeldygnstrafik (ADT)




Bilaga 3.2
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Bilaga 3.1
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Bilaga 3.0

Befintligt pendlingsflode,
Fall 0, vaster.

Bandskala:

1 mm = 100 fordon

Siffrorna anger pendling at vaster
+
80 + 40 med bil + bil till jarnvagsstation.

Arsmedeldygnstrafik (ADT)




Bilaga 2.2




Bilaga 2.1




Bilaga 2.0

Befintligt trafikflode,
Fall 0.

Bandskala:
1 mm = 2000 fordon

Siffrorna anger arsmedeldygnstrafik
’ (ADT) i tusental
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Befintligt huvudgatunat med féreslagna
forandringar och bostadsomraden

Befintligt lank
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Bilaga 4.2

N

Framtida pendlingsfldde,
Fall 2, Oster.




