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Sammanfattning

Denna utredning har genomforts p& uppdrag av Samhallsbyggnadskontoret, Strangnas
kommun. Utredningen ar en vidarebearbetning av den utredning som togs fram 2006. Den nya
utredningen visar hur stor utbyggnad pa Tosterd i anslutning till Abborberget som kan
accepteras med hansyn till framkomligheten i Strangnas centrum. Utredningen avser ocksa att
visa hur trafiken éver bron kan minskas och vilka mdjligheter det ger till ytterligare utbyggnad.

Utredningen visar att en utbyggnad pa 0 till 3809 nya bostader, raknat efter ar 2007, kan
accepteras beroende pa vilka atgarder som vidtas for att minska eller flytta trafiken.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Med anledning av planerad utbyggnad vill kommunen undersoka vilka effekter det ger pa
trafikflodet 6ver Tosterdbron och i Strangnas centrum.

1.2  Allman uppdragsinformation

Denna utredning har genomforts pa uppdrag av Samhallsbyggnadskontoret, Strangnas
kommun.

1.3 Syfte och metod

Syftet med utredningen &r att visa hur stor utbyggnad pa Tosterd i anslutning till Abborberget
som kan accepteras med hansyn till framkomligheten i Strangnés centrum. Utredningen avser
ocksa att visa vad olika atgarder i infrastruktur och kollektivtrafik kan innebara for flodena samt
hur utbyggnaden av bostader paverkas.

1.4  Avgransning

Utredningen omfattar berakningar for bostadsutbyggnad enligt 6 scenarier. Berakningen galler
en utbyggnad inom 10 ar.

2 Utredning

2.1 Underlag for berdkningarna

Berakningarna baserar sig pa en tidigare genomford utredning "Trafikutredning Tosterébron”
daterad 2006-02-14. Berakningen utgar fran den situation som radde i arskiftet 2005/2006.
Bostadsbyggnaden efter 2005 finns darfor inte med i berakningarna eller berdkningsmetoden.
Den planering och byggnation som skett efter arsskiftet 2005/2006 kommer att generera
trafikrorelser motsvarande ca 215 bostader vid full utbyggnad. Hansyn har darvid tagits till
planering och byggnation i féljande omraden: Oden, Tynas, Enhammarhojden, Brage, Aspo-
Asby, Lustig kulle, Freja och Stensoppen.

2.2 Berakningsmetod med resultat fran tidigare bostadsutbyggnad som bas

| den tidigare genomforda utredningen beréknades trafikfloden pa tre sétt, med
befolkningstkning, bostadsutbyggnad och nationell statistik som bas. De olika
berdkningsmetoderna visade pa likartade resultat. Eftersom vi den har gangen fokuserar pa
antalet nya bostader blir det naturligt att basera beréakningarna pa den metoden.
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Tabell 1 Beréakningsmetod med tidigare bostadsutbyggnad som bas.

Arsmedeldygnstrafik 2000: 4729 st

Arsmedeldygnstrafik 2005: 5098 st

Resor fran 123 nya bostader 2000-2005: (5098-4729)/123 bost =3 resor/bost

Med denna metod &r den storsta svagheten att vi forutsatter att trafikforandringen enbart beror
pa befolkningsforandringen.

2.3 Dimensionerande timme, kélangd och antal bilresor

Berakningarna utgar fran att den teoretiska kolangden i Strangnas centrum aldrig far stracka
sig langre utmed Storgatan an till korsningen med Jarnvagsgatan, (570 m, 95 fordon). Den
langsta kon uppstar nar brodppning sammanfaller med dimensionerande timme for trafikflodet.

Tabell 2 Beraknad dimensionerande timme (Dh) 2005
Dh 2005 ADT Faktor Dim. timme (Dh)
Trafikméngd: 5098 st 10 % 510 st
Tabell 3 Dimensionerande kélangd 2005
K6 2005 Oppningstid Trafikmangd Kolangd
Berakning: 10 min 1/6*510 85 bilar * 6m
Resultat: 1/6 h 85 st 510 m
Tabell 4 Dimensionerande antal bilresor vid maximalt tillaten kolangd.
Max kolangd Trafikmangd (Dh) | Trafikmangd (ADT)
Grundvérde: 95 bilar 570 st 5700 st
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3.1

Berakning Scenario 1
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Scenario 1 innebar att ingen foréandring i varken infrastruktur eller kollektivtrafik gors, det ar ett
sa kallat nollalternativ som galler bostadsutbyggnad fran arsskiftet 2005/2006.

Tabell 5

Berakningsfaktorer for Scenario 1.:

Berakningsfaktor (A) Tid for (B) Resande med (C) Gatans
Scenario 1 bro6ppning: kollektivtrafik: kokapacitet:
Forklaring: 10 min Oférandrat Of6randrat, 95 st

Faktor: 1 1 1

Tabell 6 Beraknad utbyggnad for Scenario 1:
Utbyggnad Maximalt tillatet Antal nya resor: Mdjlig utbyggnad
Scenario 1 trafikflode: efter 2005:
Berakning: 5700%(A)*(B)*(C) 5700-5098 602/3
Resultat: 5700*1*1*1 602 201
Tabell 7 Justering med hansyn till kdnd planering och byggnation efter 2005, (se pkt 2.1):

Utbygagnad Mojlig utbyggnad | Kand planering och | Mdjlig utbyggnad
Scenario 1 efter 2005: byggnation: efter 2007:
Berakning: 201 215 -14

Mojlig utbyggnad i Scenario 1 ar O nya bostader.
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Berékning Scenario 2
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Scenario 2 innebéar att uppsamlingsmojligheterna for kbande bilar forbattras vid Stora torget.

Antalet kdande bilar bedoms bli 120st, darfor blir faktorn for detta 1,25.

Tabell 8

Berakningsfaktorer for Scenario 2:

Berakningsfaktor (A) Tid for (B) Resande med (C) Gatans
Scenario 2 bro6ppning: kollektivtrafik: kokapacitet:
Forklaring: 10 min Oforandrat 120 st

Faktor: 1 1 1,25

Tabell 9 Beréaknad utbyggnad for Scenario 2:
Utbyggnad Maximalt tillatet Antal nya resor: Mojlig utbyggnad
Scenario 2 trafikflode: efter 2005:
Berakning: 5700*1*1*1,25 7125-5098 2027/3

Resultat: 7125 2027 676

Tabell 10 Justering med hansyn till kAnd planering och byggnation efter 2005, (se pkt 2.1):
Utbyggnad Mojlig utbyggnad | Kéand planering och | Madijlig utbyggnad
Scenario 2 efter 2005: byggnation: efter 2007:
Berakning: 676 215 461

Madjlig utbyggnad i Scenario 2 ar 461 nya bostader.
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Berékning Scenario 3
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Scenario 3 innebar att uppsamlingsmojligheterna for kdande bilar férbéttras vid Stora torget
samt att bron byggs om for 8 min bro6ppning. Faktorn fér brodppning blir darfor 1,25.

Tabell 11

Berakningsfaktorer for Scenario 3:

Berakningsfaktor (A) Tid for (B) Resande med (C) Gatans
Scenario 3 bro6ppning: kollektivtrafik: kokapacitet:
Forklaring: 8 min Oforandrat 120 st

Faktor: 1,25 1 1,25

Tabell 12 Beréknad utbyggnad for Scenario 3:
Utbyggnad Maximalt tillatet Antal nya resor: Mojlig utbyggnad
Scenario 3 trafikflode: efter 2005:
Berakning: 5700*1,25*1*1,25 8906-5098 3808/3

Resultat: 8906 3808 1269

Tabell 13 Justering med hansyn till kAnd planering och byggnation efter 2005, (se pkt 2.1):
Utbyggnad Mojlig utbyggnad | Kéand planering och | Madijlig utbyggnad
Scenario 3 efter 2005: byggnation: efter 2007:
Berékning: 1269 215 1054

Mojlig utbyggnad i Scenario 3 ar 1054 nya bostader.
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Berakning Scen

ario 4
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Scenario 4 innebar att forutom atgarder i infrastrukturen forbattras kollektivtrafiken med
befintlig busslinje sa att fler valjer den. Om Vi raknar med att de atgarder som vidtas gor sa att
var tionde bilist véljer bussen sa blir faktorn for kollektivtrafik 1,10.

Tabell 14

Berakningsfaktorer for Scenario 4:

Berakningsfaktor (A) Tid for (B) Resande med (C) Gatans
Scenario 4 bro6ppning: kollektivtrafik: kokapacitet:
Forklaring: 8 min Forbattrad 120 st

tatortstrafik
Faktor: 1,25 1,10 1,25

Tabell 15 Beraknad utbyggnad fér Scenario 4:
Utbyggnad Maximalt tillatet Antal nya resor: Madjlig utbyggnad
Scenario 4 trafikflode: efter 2005:
Berékning: 5700*1,25*1,10*1,25 9797-5098 4699/3
Resultat: 9797 4699 1566
Tabell 16  Justering med hansyn till kdnd planering och byggnation efter 2005, (se pkt 2.1):
Utbygagnad Mojlig utbyggnad | Kénd planering och | Mdjlig utbyggnad
Scenario 4 efter 2005: byggnation: efter 2007:
Berakning: 1566 215 1351

Mojlig utbyggnad i Scenario 4 ar 1351 nya bostader.
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Berékning Scenario 5
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Scenario 5 innebar att forutom tidigare angivna atgarder att kollektivtrafiken forbattras med
nya fardmedel som direktbuss till tAget, farja mm. Om Vi raknar med att de atgarder som
vidtas gor sa att var fjarde bilist véaljer alternativa fardmedel blir faktorn for kollektivtrafik 1,25.

Tabell 17

Berakningsfaktorer for Scenario 5:

Berakningsfaktor (A) Tid for (B) Resande med (C) Gatans
Scenario 5 bro6ppning: kollektivtrafik: kokapacitet:
Forklaring: 8 min Flera nya alternativ 120 st

Faktor: 1,25 1,25 1,25

Tabell 18 Beraknad utbyggnad for Scenario 5:
Utbyggnad Maximalt tillatet Antal nya resor: Mojlig utbyggnad
Scenario 5 trafikflode: efter 2005:
Berakning: 5700*1,25*1,25*1,25 11133-5098 6035/3
Resultat: 11133 6035 2012
Tabell 19  Justering med hansyn till kdnd planering och byggnation efter 2005, (se pkt 2.1):
Utbygagnad Mojlig utbyggnad | Kand planering och | Mdjlig utbyggnad
Scenario 5 efter 2005: byggnation: efter 2007:
Berakning: 2012 215 1797

Madjlig utbyggnad i Scenario 5 ar 1797 nya bostader.
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3.6 Berdkning Scenario 6

Scenario 6 innebar att en ny lank byggs mellan Strangnésbron och Abborberget.

Tidigare utredning, "Trafikflodesanalys Strangnas tatort” 2006-06-01, visar att ca 60% av all
tilkommande trafik fran nyinflyttade kommer att trafikera lanken Strangnasbron — Abborberget
om en sadan anlaggs. En forutsattning i de berakningarna ar att nagon form av externhandel
finns utmed 55an séder om Strangnasbron.

Forutom trafik fran nyinflyttade kommer lanken sakert att attrahera befintlig trafik ocksa.

Om en lank mellan Strangnasbron och Abborberget anlaggs sa innebéar det att den mojliga
utbyggnaden minst fordubblas for de tidigare presenterade fallen.

Mojlig utbyggnad i Scenario 6 ar 187-3809 nya bostader enligt Scenario 1-5.

Bild 1 Den nya lanken till Strangnasbron och 55:an i blatt.
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Felkallor och variationer

Felmarginalerna i berakningar av de har slagen ar forhallandevis stora. Sambanden &ar mycket
komplexa. Den verkliga trafikméangden beror inte direkt av hur manga som bosatter sig eller
hur manga bostader som byggs pa Toster6. Manga faktorer som inverkar pa trafikflodena ar
svara att mata. Nedan presenteras nagra sadana faktorer:

Resultat fran atgarder i infrastruktur och kollektivtrafik som inte ar genomforda ar
mycket svarbedémda. Angivna berakningsfaktorer ar antagna.

Extern trafik forekommer. Bestkande som kommer via 55:an kan vélja att ta vagen
Over Tosterdbron till Strdngnéas.

Transporter till Tosterd 6kar med okat antal invanare och verksamheter.
Befolkningens struktur, unga/gamla, familjer med barn/ensamstadende mm.

Tillgang till kollektivtrafik.

Tillgang till bra gang- och cykelvagar.

Mojlighet att valja andra vagar.

Kostnad for att anvéanda bil.

Magjlighet att parkera vid malet.

Framkomlighet utmed strackan.

Forandringar i verksamheten vid Sammankomsthallen paverkar trafiken.
Trafikmangderna ar bedémda utifran ett fatal rakningstillfallen.

De aktuella trafikrakningarna har genomforts i september manad och trafikens variation
beddms inte helt motsvara genomsnittet for Sverige eftersom manga besoker
Strangnas under semestermanaderna.

Arbetspendlingen varierar med arstiderna, darmed varierar aven trafikmangderna.
Under semestermanaderna forvantas bade bil- och battrafiken vara storst. Det innebar
langre brooppningstider samt langre kber p4 sommaren an under 6vrig tid.

Nar gatunatet blir belastat med samre framkomlighet som foljd véljer fler att byta till ett
annat fardmedel eller att ta en annan vag.

Flera antaganden baseras pa forenklingen att trafikokningen orsakas av nyinflyttade. Det ar
troligt att de star for huvuddelen av trafikokningen men aven andra verksamheter alstrar trafik.
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4 Resultat och slutsatser

4.1  Trafikmangder

Resultaten galler under forutséttning att den teoretiska kélangden i Strangnés centrum aldrig
far stracka sig langre utmed Storgatan an till korsningen med Jarnvagsgatan. En annan
forutsattning ar att utbyggnaden sker inom 10 ar.

| de scenarier som presenteras ingar flera olika atgarder i infrastruktur och kollektivtrafik, de
behdver inte kombineras i den ordning de presenteras har utan ar helt oberoende av varandra.
Séledes ar nedan presenterade resultat endast exempel pa vad olika atgarder kan innebara
for utbyggnadsmadjligheterna.

De olika scenarierna ger oss féljande resultat:

Tabell 20 Mojlig utbyggnad efter 2007 enligt presenterade Scenarier, (antal bostader)

Trafikméngder Utan ny lank till Med ny lank till
Stréngnasbron Stréngnasbron
Scenario 1 0 st 187 st
Scenario 2 461 st 1137 st
Scenario 3 1054 st 2323 st
Scenario 4 1351 st 2917 st
Scenario 5 1797 st 3809 st

Resultaten ovan har korrigerats med avseende pa den planering och byggnation som skett
sedan 2005, (215 bostader).

4.2  Kolangder

Troligtvis blir inte de verkliga kderna mycket langre &n de ar som mest idag men de uppstar
sannolikt mer frekvent &n tidigare nar utbyggnad sker pa Tostero.
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