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1. Inledning

Utredningsomradet ar lokaliserat i Mariefred, Strangnas kommun, Sédermanlands ldn ca 60 km vast
om Stockholm. Syftet ar att analysera trafiksdkerheten och foresla sakerhetsatgarder pa vag 978
bredvid Mariefreds skola.

Utredningsomrade

Finnsta

200m

Gripsnas

Skala 1: 10000
SWEREF99 TM: NS=6571061 OV=626612

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1 Aktuellt omrdde markerat i rétt. (©Lantmdteriet, Geodatasamverkan)

2. Syfte

Utredningen omfattar foljande analyser:

— Analys av trafiksakerheten for fotgangare och cyklister som fardas fran punkterna A till C
respektive A — B (se figur 2).

—  Trafiksakerhetsriskanalys (framst hinder i siktomrade) for forare som kommer in pa
Djurgardsgatan / Arndsvigen fran Strandgatan, punkt D (se figur 2).

—  Trafiksakerhetsriskanalys (framst hinder i siktomrade) for forare som kommer in pa
Djurgardsgatan / Arndsvigen fran Strandgatan, punkt D (se figur 2)

Syftet med uppdraget ar att klargora behov av trafiksakerhetshéjande atgarder och fa en oversiktlig
uppfattning av kostnadsbilden for att utféra dessa.
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Figur 2 Ortofoto med fértydligande av uppdrag.

3. Nuvarande trafikforutsattningar

Vig 978 (Djurgdrdsgatan / Arndsvigen) ar en dubbelriktad vag med en vigbredd p& 6,5-7,5 m, med
lokal avsmalning vid 6vergangsstallen. Hastigheten pa den undersokta strackan ar begransad till 30
km/h. Trafikmangden uppmatt 2021 &r ADT = 4050 f/d (matt pa strackan Lv980- Strandvigen).

Vagen ligger i ndra anslutning till bostadshus. Det finns trottoarer och GC-végar av olika bredder langs
vagen och parkeringsplatser parallellt med vag 978. Det finns &ven en busshallplats i
utredningsomradet. Hallplatsen har en bussficka men trafikeras av bussar i bada riktningarna
Djurgérdsgatan / Arnasviagen. Det finns fyra 6vergangsstillen i utredningsomradet.

Nuvarande GC-vagar/Trottoarer ar i dagslaget bitvis av bristande kvalitet och det &r pa vissa platser
svart att tolka hur man skall ga eller cykla. Vid tidpunkter nar barn lamnas och hdamtas vid skolan ar
avsnittet dven utsatt for betydande biltrafikfloden vilket kan skapa tillbud. Oftast sker trafikstopp pa
strackan Arnasvagen mellan Strandvigen och busshallplatsen (punkt D och E i Figur 2). Enligt uppgifter
fran skolans personal &r situationen mest anstrangd pa morgonen 07:30-08:30.

| korsningen Djurgardsgatan / Strandvdgen har man svart for att komma fran Strandvagens hall.
Anledningen ar att det inte ar tillrdckligt med sikt till vanster for fordon som kor in pa
Djurgardsgatan. Sikten pa Djurgardsgatan begransas ocksa av den befintliga byggnaden i korsningen
Djurgardsgatan / Strandviagen och skolomradets méblering och vegetation.
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Figur 3 Karta éver GC-vdgar. (©OLantmdteriet, Geodatasamverkan)

4. Sakerhetsanalys och [6sningsforslag.

£ m

X

- Ny

Studien analyserade trafiksdkerhetsrisker for fotgangare, cyklister och férare. Fragestéallningen ar

uppdelad i tre delar. Kommunen har identifierat 2 omraden (YTA 1 och 2) inom ramen for studien

som anvands for att féresla atgarder for att avhjalpa sdkerhetsluckor. Under avstamningsméten har

flertalet varianter foreslagits. Varianten som valts, som visas i figuren, accepterades av kommunen

(se Bilaga 1). Begransning av omfattningen av YTA 2 leder till att samtliga befintliga problem inte gar

att I6sa. Trots detta, anvandes YTA 2 for att maximera trafikflodet med en betydande inverkan pa

sdkerheten for alla anvandare.

Gangbana A = C och gang- och cykelbana A=>» B (se Figur 2)

Aspekt 1

Analys:

Bada strackorna boérjar med en busshallplats. Busshallplatsen har ingen separat plattform. Efter att

ha stigit av bussen ar resenaren direkt pa GC-banan, vilket skapar risk att bli 6verkord av cyklister.

Atgardsforslag:

De tillgéngliga handlingsutrymmena goér det inte majligt att foresla lampliga atgarder. GC-banan

skulle behova flyttas at sidan och en plattform for avstigande maste laggas till.
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Figur 4 Befintlig busshéliplats vid Arndsvigen. (©2022 Google)

Aspekt 2

Analys:

R6r man sig dig vidare mot punkt B finner man ett staket som skiljer GC-banan fran trottoaren. Den
delen av staketet mitt emot Gvergangsstillet &r en barriar for fotgangare. Niar man korsar
Overgangsstallet, foredrar fotgdngare pa vag till skolan att valja gangvagen i anslutning till
parkeringsplatsen snarare an GC-viagen pa andra sidan stangslet.

Atgardsforslag:

Placering utanfoér de tillgdngliga atgardsomradena, sa endast en liten justering kan goéras. Det
rekommenderas att ta bort den markerade delen av stangslet om man later 6vergangsstallet vara
kvar. Det befintliga pabudsmarket bor flyttas till borjan av staketet.

A . . 1 A
Linjen av det befintliga Hinder for bekvam rérelse
staketet

Figur 5 Omrddet fér det befintliga 6vergdéngsstdllet pd Arndsvéigen. (©2022 Google)

Aspekt 3

Analys:

I korsningen (punkt D) gar GC-végen genom skolomradet mot 6vergangsstallet (punkt B). Strackan gar
mellan trédden och den dndrar riktning abrupt. En sadan situation &r oonskad pa grund av begransad
sikt och for den otillrackliga bedémningen av situationen pa GC-vagen. Sarskilt under den 6kade
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intensiteten av gang- och cykeltrafik under skolverksamheten blir detta en problematisk punkt. Att
rora sig fran punkt A till punkt B men pa sddra sidan av bebyggelsen (néra korsningen av punkt D) &r
inget bra alternativ ur trafiksdkerhetssynpunkt. | denna sektion, har trottoaren varierande bredd pa
mindre an 1m i héjd med hushornet. Dessutom blockerar den befintliga byggnaden sikten, vilket gor
det svart att se bade fotgangare och fordon. En fotgangare pa en smal trottoar i hérnet av en byggnad

utsatts for risken att bli pakord av fordonet nar det val ar i kurvan (se figur 7).

Figur 7 Att smalna av gdngvdgen pd en plats med otillrécklig sikt. (©2022 Google)

Atgardsforslag:

Man skulle behéva ta i ansprak mer mark som inte ingar i uppdraget for att kunna férbattra
korsningen. Malet bor vara att rata ut eller atminstone mjuka upp radien runt byggnaden, vilket
kommer att sdkerstalla battre visuell vagledning. Dessutom bor strackan repareras — borttagande av
ojamnheter.
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Aspekt 4

Analys:

Gar man vidare mot punkt B kommer man till ett markerat och upplyst 6vergangsstalle, som ar
placerat vid kurvan av vagen. Dessutom ar skolomradet pa insidan av kurvan anlagd. Manga hinder
(stangsel, trad, belysningsstolpar, parkerade cyklar) begransar sikten och upptackbarheten av
fotgdngaren och bilférare.

En plats for fotgdngare att
védnta innan de korsar vagen

Det befintliga
Overgangsstallet vid punkt
B

Roda omradet indikerar hinder i
siktomradet

Figur 9 Siktomrdde fér 6vergdngsstdllet ndra punkt B.

Atgardsforslag:

Lésningen skulle vara att modifiera en del av cykelparkeringen och ta bort en del hinder fran synfaltet,
framst en del av staketet och nagra parkeringsplatser och tva trad. Darmed skulle 6vergangsstallet bli
mer synligt.
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Aspekt 5

Analys:

Sektionen av A=>»C gangvag gar till en borjan langs med intilliggande parkering och gar sedan genom
Overgangsstallet. Sedan gar den mot punkt C pa motsatt sida av vagen, alldeles intill vagen, pa den
yttre delen av vagkurvan. Det r alltid sakrare att flytta bort fotgédngare fran vagen, sarskilt nar
trottoaren ligger i vigens kurva. Overgdngsstillets nuvarande placering fére punkt C kan vid 6kad
trafikintensitet ha en negativ inverkan pa trafikflédet i narliggande korsningar vid vajning for
fotgangare.

Gangvag i anslutning till vagen utanfor
_ horisontalkurvan

kan hindra trafikflodet

4
i Ett 6vergangsstalle pa platsen som

Figur 10 En del av gdngvédgen mellan punkter A=>C.

Atgardsforslag:

Losningen presenteras i bilaga 1. YTA2:s landskapsplanering har andrats pa ett satt som gor att den
befintliga trottoaren och overgangsstallet kan flyttas till en sakrare plats.

Korsning Djurgardsgatan/Arnisvagen/Strandgatan, punkt D (se Figur 2)

Analys:

Det storsta problemet i korsningen ar otillrdcklig sikt for fordon som kommer in fran Strandgatan.
Sikten ska uppfylla de krav som VGU stiller. Inom siktomradet far inget annat dn nodvandig
vagutrustning implementeras. Siktomradet bestammer parametrarna Ls och Lp som &r lampliga for
en given referenshastighet. | detta fall antogs referenshastighet VR = 40 km/h, som motsvarar den
genomsnittliga verkliga hastigheten under de trafikméatningar som Trafikverket genomfort. For VR =
40 km/h ar parametrarna Lp = 90m, Ls = 5m, undantagsvis 3m (se figur 9).

Det visar sig att det finns hinder i siktfaltet, sasom stangsel, buskar, trdd. Problemet férvarras sarskilt
under vegetationsperioden, da vegetationen helt hindrar sikten éver vagen (se figur 10 och figur 11).
Hinder paverkar sikten, vilket 6kar risken for en kollision.

Ett annat problem vid en korsning ar dess yta. Korsningen ar inte kanaliserad, vilket i kombination
med en stor yta kanske inte ar ldsbar (det finns manga majliga strackningar). For tung trafik kan detta
leda till oklara och farliga vajningar.
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Det roda omradet indikerar hinderi |
siktomradet

Figur 12 En vdnster sidovy frdn Strandgatan och simulering av krav pa siktomrade enligt VGU. (©2022 Google)

Figur 13 Utsikten direkt fran Djurgdrdsgatan till trafikplats D. (©2022 Google)
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Atgardsforslag:

Lésningen presenteras pa figur 14 och Bilaga 1Bilaga 2. Landskapet av YTA2 har &ndrats. Losningen
ir att separera utgadngen fran infarten vid Djurgdrdsgatan / Arndsvigen. Avfarten fran Djurgdrdsgatan
ar pa samma plats och infarten ar forskjuten sa att det inte finns nagra permanenta hinder i siktfalten.
Samtidigt har avfarten fran korsningen Djurgardsgatan / Strandgatan smalnat av, vilket gor korfalten
mer definierade. Overgangsstallen har bytt plats. Korsningen till Hertig Karls Allé har flyttats ca 35m
4t nordost. Korsningen till Arndsvigen har dndrat placering ndgot for att ge plats &t en ny korsning.

Flyttat inlopp ger mycket battre
siktforhallanden

Flyttat Gvergangsstélle
motverkar blockering av
bilarna i korsningen

Figur 14 Férslag till férdndringar i situationsplan.
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Parkeringsplats och busshallplatser, omrade E (se Figur 2)

Analys:

Busshallplatsen i slutet av parkeringsficka E &r en dubbelhallplats. Aven om det bara finns en bussficka
gar det bussar fran bada riktningar. Framfor bussfickan finns ett 6vergangsstalle med smal gatubredd.
Gatudelen och parkeringsplatserna i anslutning till gatan anvands for hamtning och lamning av barn |
skolan. Detta hander speciellt under rusningstid (morgon- och eftermiddag) dar bussar, fotgangare
och bilar bada blockerar varandra. Denna situation forstarks av en avsmalning vid 6vergangsstallet.
Anledningen till denna situation, férutom den ogynnsamma geometrin och arrangemanget av de
beskrivna viagelementen, ar bristen pa en alternativ plats for foraldrar som kor sina barn till skolan.
Pa sa satt samlas all trafik langs huvudvagen, vilket forstarker trafiktatheten och samtidigt 6kar risken
for kollisioner mellan fordon och fotgédngare (se Figur 15). | dagslaget ar det enda stéllet dar detta kan
goras pa den befintliga parkeringen intill byggnaden pa Djurgardsgatan 4. Parkeringsplatsen ar dock
inte en genomfart utan in- och utfart sker pa samma yta vilket orsakar trangsel och svarigheter med
avlamning och hamtning av barn.

L !.g’ =) T, -
/ f' Bussrorelser

/ Avsmalning av vag (endast en
”4 riktningsrorelse mojlig)

: Parkering/plats for avlamning av ‘
skolbarn

Figur 15 Vdgsituationen runt punkt E.

Atgardsforslag:

Problemet med bussfickan gar inte att I6sa med det utrymme som finns i denna utredning. Det
foreslas dock att man 6vervager att flytta bussfickan at sydvast (ndrmare det andra 6vergangsstallet)
och utveckla den befintliga bussfickans omrade som ett kort stop for att mojliggéra avlamning och
upphédmtning av passagerare, skild fran huvudtrafiken (se figur 16).

Den I6sning som foreslas i denna utredning visas i figur 14 och Bilaga 1. Utrymmet som skapas mellan
pa- och avfart till vag 978 kommer att anvdandas som snabb stopp-parkering for avlamning med
mojlighet till Iangtidsparkering for 14 fordon. Denna losning blir ett alternativ till parkering, som idag
sker langs parkeringen (punkt E). Det bor noteras att 6kad trafik kan leda till att den féreslagna
I6sningen inte ar tillracklig. Trots en forbattring av situationen, bor forslaget att flytta bussfickan och
pa sikt anvdnda YTAl-tomten Overvagas.
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Foreslagen placering av
bussficka N Forslag om att byta bussficka till
snabbstopp-parkering

Figur 16 Atgdrdsférslag for problemet med bussfickan och parkeringen(punkt E).

5. Slutsats

Det storsta problemet som paverkar sakerheten i det analyserade omradet ar bristen pa en lamplig
och séker plats dar fordldrarna kan stanna en kort stund for att lamna och hamta barn fran skolan.
Detta genererar ett antal situationer dar alla trafikanter utsdtts for en trafiksdkerhetsrisk. De
nuvarande l6sningarna ger dessutom inte en adekvat sdkerhetsniva pa grund av otillracklig sikt i
korsningen och vid vissa 6vergangsstallen. Detta pa grund av den tata stadsutvecklingen som krockar
med siktfalten. Utredningen foreslog en huvudlésning som tar itu med de flesta av de viktigaste
riskerna och oldgenheterna som identifierats.

Den férvandlar korsningen Djurgdrdsgatan / Arndsvigen / Strandgatan till tvd mindre enkelriktade
korsningar och skapar en parkeringsplats med ett snabb stopp. Flera mojligheter utéver tillgangligt
utredningsomrade angavs ocksa, vilka enligt konsultens uppfattning ar motiverade for att forbattra
sakerheten och for vagens och angransande omradens funktionalitet. Dessutom har flera aktiviteter
foreslagits som inte innebar betydande ingrepp i den befintliga vagstrukturen. De innebar att man tar
bort vissa element som staket, trad etc. for att forbattra sikten och den visuella ledningen pa vagar
och trottoarer. Alla dtgarder presenteras i Bilaga 1 situationsplan for atgardsforslag.
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6. Kostnadsestimering

Att projektera l6sningsforslaget kraver andring i vagstrukturen. Nedan foljer atgarder med
estimerade mangder for dessa arbeten:

Rivning av befintlig vagbelaggning: 560m2
Parkeringsyta: 400m2

Gangvagar: 410m2

Gronyta: 220m2

Vagbreddning: 200m?2

Asfaltsyta: 1320m?2

Trottoar: 400m

Estimerad kostnad for detta atgardsforslag som presenteras i bilaga 1: Ca 650 000 SEK.

7. BILAGOR

Bilaga 1 Situationsplan fér atgdrdsférslag

Bilaga 2 Ortofoto med férutsdttningar
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