TRAFIKUTREDNING '.ili

Hammaren Nedre STRANGN 15

Strangnas kommun, Sédermanlands lan
2014-08-29

KOMMUN




Dokumenttitel: Trafikutredning Hammaren Nedre
Skapat av: Andreas Asp, VAP

Kontaktperson: Daniel Edvardsson, Strangnas kommun
Dokumentdatum: 2014-08-29

Dokumenttyp: Rapport

Version: 1.0



Innehall

1. BaKGIUNA c.oeeeiiiiiieiceceee ettt ettt et 4
2. FOrULSAININGAT .. ccceitiieeieieieeeiieeeiteeeteeeste e see st e e ee e s ae e s st e esseessseessnsaesnns 5
3. Analys av utbyggnadsomraden ..........ccccoceeeevinniinenienieneeeeeeee e 8
31 OMIAAE 173 ceeieeirieeieieeeeeeieee et e ceereeeeeetaereeessaeseeessseseesesssseesesssesssssseneens 8
3.2 OIMIAAE 1m344 evvveeienrereeiiireeeieireeeeeereeeeesssaereeesssereeesssseseesesssessessssesssssseseens 9
3.3 OIMNTAAE 5 auvrreeierreeiiiiieeeeieiereeeerteeeeeiseeeeesssarresessssresessssesessssesessessssesssssenes 10
3.4 OMIAdE 1-3, 4 OCH 5ueuvvreiiieiieieiieeceeceee et cerereeeerreeecesbaeeesssnnreeennnes 11
. SIUESALS...vvveiieiriireeiiriereeeeiereeeetreeeesetereesesseeeessstereesesraseesessseseesssssssesssssssessnnnes 12

Sammanfattning

Strangnids kommun planerar for ett antal utbyggnadsomraden for bostader oster
om Mariefreds tatort. For att minska belastningen pa stadskarnan och minska
trafiken forbi Mariefredsskolan finns dven planer pa en ny genomfartsgata i
Mariefred, Hammaren Nedre. Trafiken pa Arnisvigen forbi Mariefredsskolan
bedoms uppga till cirka 3 000 fordon per drsmedeldygn (adt) &r 2015. Om
samtliga studerade utbyggnadsomraden bebyggs (cirka 670 bostiader) bedoms
detta alstra cirka 2 700 fordon per dygn. Detta innebar néstan en férdubbling av
trafiken forbi Mariefredsskolan. Dock sker 6kningen frén relativt mattliga
nivder. Om samtliga omraden byggs ut kan kapacitetsproblem uppsta vid de
avsmalningar som finns utmed befintlig genomfart samt aven vid korsningen
Storgatan/Stallarholmsvagen. Utover det finns redan idag upplevda problem
fran trafiken vad avser buller, vibrationer samt dven framkomlighetsproblem for
den tunga trafiken.

For att mgjliggora en stadsutveckling av de Ostra delarna av Mariefred kravs
sannolikt ndgon form av avlastning av nuvarande trafiksystem. Detta da
barriareffekten langs nuvarande genomfart pa sikt bedoms bli alltfor betydande.
Med en ny genomfartsgata ges aven forutsattningar for att forbjuda tung
genomfartstrafik laings nuvarande genomfart vilket ar positivt fran savil miljo-
som trafiksakerhetssynpunkt. Utover en ny genomfartsvag kan cykelvagar av
god standard samt kollektivtrafiklinje typ “matarbuss” till Laggesta station vara
tankbara atgirder.



1. Bakgrund

Strangnas kommun planerar att bygga en ny genomfartsgata i Mariefred,
Hammaren Nedre, for att minska belastningen pa stadskidrnan och minska
trafiken forbi Mariefredsskolan. Darutover planeras for ett antal
utbyggnadsomraden for bostdder o6ster om Mariefreds tatort.

Syftet med trafikutredningen ar att uppskatta trafikfloden i Mariefreds titort,
med eller utan ny genomfartsgata samt med eller utan planerade
bostadsomraden enligt nedan.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver Mariefred med ny genomfartsvig (markerad i rott) samt
kommande utbyggnadsomraden fér bostader.

De planerade bostadsomrédena utgors av:
1. Fagelsangen (cirka 40 Igh)
2. Tredje Backe, etapp 1, (55 bostader varav 24 Igh och 31 villor)
3. Tredje Backe, etapp 2, (70 bostader varav 14 Igh och 56 villor)
4. Fjarde Backe (cirka 100 bostédder)
5. Edsala/Kalkudden (cirka 400 permanenta bostader)
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2. Forutsattningar

Vig/Trafik

Trafikverket ar vaghallare till vag 980 och 978 medan kommunen ar vaghallare
for ovriga vagar i tatorten. Vagen till Edsala/Kalkudden har enskilt
vaghallarskap. Genom Mariefred har delar av viag 978 begransad framkomlighet
for tung trafik och bussar da vigen bitvis dr smal och har skarpa kurvor.
Hastighetsdimpande atgirder har utforts vid skolan (Arnisvigen) samt vid
COOP (Karnbogatan). Hastigheten pa vagen ar begriansad till 30 km/h. Under
2014 avses delar av Strandvagen enkelriktas vilket medfor att trafiken pé vag
978 bedéms 6ka med cirka 700 fordon per arsmedeldygn.

Négra kapacitetsproblem bedoms inte finnas i dagsldget med héansyn till de
relativt 1aga trafikméngderna. Daremot finns upplevda problem med vibrationer
och buller till f6]jd av vagtrafik i de centrala delarna av Mariefred. Nedan
redogors for trafikmangder i ett nollaternativ (nuldge), uppraknat till ar 2015.
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Figur 2. Trafikfloden (adt), befintliga forhallanden, ar 2015.
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Bostdder

Mariefred ligger inom pendlingsavstand till Stockholm med goda mdjligheter till
tagpendling via Laggesta station vid E20. Vid Liggesta station finns
pendlarparkering for resor mot Stockholm/Eskilstuna. Det ar darfor rimligt att
tro att arbetsresor till/fran nya bostadsomraden har Liggesta/E20 som
maélpunkt. For nybyggnadsomréadena 1-3 har antagits en resalstring om 4
bilresor per bostad och dygn. Dessa omraden innefattar lagenheter och ligger
nagot narmare centrum och i anlutning till tatorten. For 6vriga omraden har
antagits en nagot hogre resalstring, 5 bilresor per bostad och dygn. Detta ar
nagot hogre dn vad exempelvis Trafikverkets schablonviarden anger. Detta
forklaras med att bra kollektivtrafik saknas, att bostdderna ligger langre fran
centrum och att de troligen kommer utgoras av flerbilshushall.

Tillkomande bebyggelse forvintas alstra foljande biltrafik (arsdygnstrafik, adt):

1. Fagelsdngen 160 adt
2. Tredje Backe, etapp 1 220 adt
3. Tredje Backe, etapp 2 280 adt
4. Fjarde Backe 500 adt
5. Edsala/Kalkudden 1500 adt

Bostiddernas resor antas fordela sig enligt nedan:

e 35% arbetsresor
e 25% inkop/serviceresor
e 40% fritidsresor
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Ny genomfartsvdg

Den planerade genomfartsvigen enligt alternativ ’Hammaren Nedre” kommer
utgora en alternativ forbindelse mellan 6stra delarna av Mariefred och viag 980 /
223 mot Liggesta/E20. Vagen foreslas fa en skyltad hastighet om 60 km/h pa
huvuddelen av strickan. Vagen ansluter mot viag 978 (Stallarholmsviagen) i
vister vid virdcentralen och ansluter dsterut mot viig 978 (Arnisvigen) i hojd
med Ekhovsvigen. Viagen angor 4ven mot Hammarvigen. Ny genomfartsvig blir
nagot langre dn nuvarande genomfart (se figur nedan). Men med hénsyn till
hastighets- och framkomlighetsbegransningar pa befintlig vag bedéms restiden
for ett fordon i genomfart &nda minska med cirka en halv minut pa den nya
genomfartsvagen.

For bedomningen om hur ny vig paverkar trafikfordelningen har antagits att
huvuddelen av arbetsresorna och cirka halften av 6vriga resor valjer ny
genomfartsvag. Detta innebar att cirka 60% av trafiken antas vilja ny genomfart
med mélpunkt Liggesta/E20. Aterstiende 40% antas har malpunkter i centrum
och skola och nyttjar befintligt vagnat. I analysen har forutsatts att delar av
Strandvagen ar enkelriktad. En ny genomfartsvig bedoms avlasta nuvarande
trafik pa viag 978 med cirka 800 fordon per arsmedeldygn samt dven
Hammarvagen med cirka 250 fordon (avser 2015).
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Figur 3. Utbyggnadsomraden, stracklangder och restider fér befintlig och ny genomfart.
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3. Analys av utbyggnadsomraden

3.1 Utbyggnad av omrade 1-3

Forslaget innebar att omradena Fagelsdngen samt etapp 1 och 2 av Tredje Backe
byggs ut. Totalt bedoms detta medfora cirka 660 tillkommande bilresor (adt).
Av dessa antas 400 adt nyttja ny vig medan 260 adt har malpunkter i centrum.
Nedan redogors for uppskattade trafikméangder ar 2015 vid nuvarande
forhallanden samt vid en utbyggd genomfartsled.

Figur 4. Trafikfloden ar 2015 (adt) vid utbyggnad av omraden 1-3 utan ny
genomfartsled.

Figur 5. Trafikfloden ar 2015 (adt) vid utbyggnad av omraden 1-3 med ny
genomfartsled.
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3.2 Utbyggnad av omrade 1-3 samt 4

Forslaget innebir att omradena Fagelsangen, etapp 1 och 2 av Tredje Backe
samt Fjarde Backe byggs ut. Totalt bedoms detta medfora cirka 1 160
tillkommande bilresor (4dt). Av dessa antas 700 adt nyttja ny vig medan 260
adt har malpunkter i centrum. Nedan redogors for uppskattade trafikméangder
ar 2015 vid nuvarande forhéllanden samt vid en utbyggd genomfartsled.

Figur 6. Trafikfloden ar 2015 (adt) vid utbyggnad av omraden 1-4 utan ny
genomfartsled.

Figur 7. Trafikfloden ar 2015 (adt) vid utbyggnad av omraden 1-4 med ny
genomfartsled.
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3.3 Utbyggnad av omrade 5

En analys har dven gjorts for om enbart bostidderna pa Kalkudden/Edsala
omvandlas till &retruntboende. Detta bedoms medfora cirka 1 500 tillkommande
bilresor (ddt). Av dessa antas 900 adt nyttja ny vig medan 600 adt har
malpunkter i centrum. Nedan redogors for uppskattade trafikmangder ar 2015
vid nuvarande forhallanden samt vid en utbyggd genomfartsled.

Figur 8. Trafikfloden ar 2015 (&dt) vid utbyggnad av omrade 5 utan ny genomfartsled.
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Figur 9. Trafikfléden ar 2015 (adt) vid utbyggnad av omrade 5 med ny genomfartsled.
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3.4 Utbyggnad av omrade 1-3, 4 och 5

Forslaget innebar att samtliga studerade bostadsomradena byggs ut. Totalt
bedoms detta medfora cirka 2 700 tillkommande bilresor (adt). Av dessa antas
1600 adt nyttja ny vig medan 1 100 adt har mélpunkter i centrum. Nedan
redogors for uppskattade trafikméngder &r 2015 vid nuvarande forhallanden
samt vid en utbyggd genomfartsled. Med en trafikmangd pa mellan 5-6 000 adt
pa nuvarande genomfart kan kapacitetsproblem uppsta vid de avsmalningar
som finns.

Figur 10. Trafikfloden ar 2015 (adt) vid utbyggnad av omraden 1-5 utan ny
genomfartsled.

Figur 11. Trafikfloden ar 2015 (adt) vid utbyggnad av omraden 1-5 med ny
genomfartsled.
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4. Slutsats

Om samtliga studerade utbyggnadsomraden bebyggs (cirka 670 bostader)
bedoms detta alstra cirka 2 700 fordon per dygn. Detta innebar nistan en
fordubbling av trafiken forbi Mariefredsskolan. Dock sker 6kningen fran relativt
mattliga nivaer. Om samtliga omraden byggs ut kan kapacitetsproblem uppsta
vid de avsmalningar som finns vid Kidrnbogatan och Slottstradgérdsgatan samt
aven vid korsningen Storgatan/Stallarholmsvigen. Tidigare studier har visat att
timglashallplatser bor undvikas pé gator 6ver 6 000 adt for att undvika alltfor
stora fordrojningar. De avsmalningar som finns pa Kiarnbogatan och Slotts-
tradgardsgatan kan liknas vid timglashéllplatser rent kapacitetsméssigt. Utover
detta finns redan idag upplevda problem frén trafiken vad avser buller,
vibrationer samt dven framkomlighetsproblem for den tunga trafiken.

For att majliggora en stadsutveckling av de Ostra delarna av Mariefred kravs
sannolikt ndgon form av avlastning av nuvarande trafiksystem. Detta da
barridreffekten langs nuvarande genomfart pa sikt bedoms bli alltfor betydande.

Med en ny genomfartsgata ges dven forutsattningar for att forbjuda tung
genomfartstrafik lings nuvarande genomfart vilket ar positivt fran savil miljo-
som trafiksdakerhetssynpunkt. Utover en ny genomfartsvig kan cykelvagar av
god standard samt kollektivtrafiklinje typ "matarbuss” till Liggesta station vara
tankbara atgarder.
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