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1 BAKGRUND

Sormland ar en expansiv region dar invanarantalet bedéms 6ka fran cirka
275 000 ivanare (2013) till omkring 299 000 ar 2030. Den storsta 6kningen
kommer att ske i Stockholms Ian, men aven Strangnas kommun beddoms 6ka
med cirka 8 000 invanare mellan 2010 och 2030. Befolkningen har 6kat
under de senaste decennierna och trenden bedéms halla i sig under
overskadlig tid.

Av de som arbetar pendlar ca 18 % utanfor lanet, en siffra som ar stigande.
Sérmland ar ett utpendlingslan och majoriteten av pendlingen gar mot
Stockholm.

Sammantaget medfér ovanstaende en utmaning bade vad galler
bostadsbyggande och en 6kad satsning for att méta kraven pa en
fungerande infrastruktur.

| Mariefred planeras for 145 nya bostader, bade lagenheter och smahus. Till
detta kommer ett 6kat permanentboende i omraden som tidigare huvud-
sakligen bestatt av sommarhus. Den 6kade inflyttningen medfor ett okat
resande och paverkan pa befintlig infrastruktur.
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Oversiktskarta, E20 och trafikplats Léggesta syns nere till vénster och i ster
ses Edsala och Kalkudden.Véag 978 &r markerad i rott.

1.1 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Situationen langs vag 978 genom Mariefred har studerats i tva tidigare
rapporter, Vag 978 genom Mariefred, Fordjupad studie (Trafikverket 2005)
samt Trafikutredning Hammaren Nedre (Strangnas kommun 2014).

Med grund i exploateringsplanerna for Mariefred studerades i bada
rapporterna maojligheten att bygga en ny genomfartsgata som alternativ och
avlastning till vag 978. | den férdjupade studien redovisades och studerades
flera alternativ. | Trafikutredningen studerades effekterna av alternativet
"Hammaren Nedre” mer ingaende.

Planerna pa att genomféra alternativ "Hammaren Nedre” var langt
framskridna nar projektet stoppades av lansstyrelsen. Anledningen var att
vagen bedémdes medfora alltfor langtgaende, negativa konsekvenser for
naturmiljén i omradet.

Trafikutredning vag 978 « Mariefred, Strangnas kommun | 5
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2 NULAGESBESKRIVNING

Mariefred ar en gammal stad med anor fran 1300-talet, da byggandet av
Gripsholms slott pabdrjades. Stadskarnan har i stort samma struktur som pa
1700-talet. Med den gamla stadsbilden och de hdga kulturhistorisk vardena i
stadskarnan, maste till stora delar 6kade krav pa infrastruktur hanteras med
befintligt gatunat. Vag 978 ar idag genomfartsgatan genom Mariefred och
ocksa den gata som kommer att belastas av merparten av den dkade
trafiken. Eftersom vagen ar statlig 6nskar Trafikverket en beskrivning och
analys 6ver hur 6kad exploatering kommer att belasta gatunatet.

2.1 VAGENS FUNKTION

Vag 978 ar en statlig vag med Trafikverket som huvudman. Vagen utgor
huvudleden genom Mariefred och forsoérjer bade den trafik som ska passera
genom staden och den trafik som har malpunkt i Mariefred.

| vaster ansluter vagen till vag 980, som ar infarten till Mariefred fran E20,
och mot dster dvergar vagen till att bli en landsvag mot Edsala och
Kalkudden. Den allmanna vagen slutar vid de sommarstugeomraden som
finns vid Malaren. Vagen ar pa sa satt lokalt kopplad till Mariefred, det finns
ingen genomfartstrafik i den bemarkelsen att start- och malpunkter ligger
langt fran Mariefred.

Viktiga malpunkter langs vagen ar annars Mariefreds skola, en grundskola
med cirka 550 elever, samt Anstalten Mariefred dar cirka 100 personer
arbetar.

Véagen ar skyltad 30 km/h fran Stallarholmsvagen (vag 980) till korsningen
med Gransgatan. Darifran hojs hastigheten till 50 km/h.
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Korbanebredden varierar pa strackan fran knappt 6 meters bredd till 6,5
meter. En tatortsgata for busstrafik bor vara minst 6 meter. Det ar den bredd
som kravs for att tva bussar ska kunna passera varandra i 30-40 km/h, utan
att behdva anpassa hastigheten. | de tvara kurvorna ar viss bredddkning
gjord for att klara framkomligheten.



2.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER

| oktober-november 2016 gjordes en trafikrékning pa 4 platser i Mariefred.
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Uppméitta trafikméngder oktober-november 2016, andel tung trafik i procent
inom parentes.

Vid trafikmatningarna mattes dven hastigheten pé strackorna. Utanfor
Mariefreds skola varierar hastigheten mellan 31,1 och 32,8 km/h, skyltad

hastighet ar 30 km/h. Det ar med andra ord inga storre hastighetsévers-
tradelse sett till ett genomsnitt.

Dar hastigheten hdgjts till 50 km/h ar uppmatt snitthastighet 43,5 km/h. Den

lagre hastigheten ar sannolikt en effekt av de avsmalningar som ar byggda
langs strackan.

2.3 OLYCKSBILD

Under de senaste fem aren (2011-11-01 till och med 2016-11-01) har sju
olyckor intraffat pa vag 978. Fem av dessa har rapporterats till polisen,
medan 6vriga tva enbart finns rapporterade som olycksstatistik. Fyra
personer skadades lindrigt och en olycka resulterade i att personen dog.

Doédsolyckan var en singelolycka med cykel. Av évriga olyckor ar tva
relaterade till fotgangare och cyklist. En fotgangare har blivit pakord av
personbil pa ett dvergangsstalle och en cyklist har kolliderat med en
personbil i en korsning. Bada dessa olyckor har resulterat i lindrig skada.

24 BULLER

En bullerberakning ar gjord for uppmatta trafiksiffror ar 2016. Naturvards-
verkets riktlinjer sager att vid nybyggnation eller atgarder som bedéms som

vasentlig ombyggnad, ska ekvivalentnivan for buller vid fasad vara hogst 55
dB. Maxniva far inte 6verstiga 70 dB.

Trafikutredning vag 978 « Mariefred, Strangnas kommun | 7
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| befintliga miljéer anvands ofta nivan 65 dB for att bullerddmpande atgarder
ska bli aktuella. Med befintliga trafikmangder 6verskrids inte nivan 65 dB for
nagon fastighet langs strackan.

2.5 VIBRATIONER

Mariefred ligger till stora delar pa gammal sjobotten. Detta ger problem med
sattningar och vibrationer. Inom Strangnas kommun ar man val medveten
om att arbeten i gatumiljon, exempelvis ledningsarbeten, ofta leder till
sattningsproblematik. Nar marken bearbetas genom en schakt ar markens
beskaffenhet sadan att det ar svart att fylla igen och packa pa ett satt sa att
marken over tid inte kommer att sjunka.Lera sprider genom sina egenskaper
vibrationer nar tung trafik passerar och nar sattningar uppstar forvarras
problematiken.

| samband med tidigare ledningsarbeten har vibrationsméatningar gjorts. |
detta projekt har inga ytterligare matningar utforts, daremot ar det angelaget
att man vid nya ombyggnationer i gatumiljon ar uppmarksam pa
problematiken.

2.6 OSKYDDADE TRAFIKANTER

Langs vag 978 genom Mariefred finns sju anpassade gangpassager, dar
kérbanan har smalnats av. Atgarderna &r gjorda for att bade f& ner
hastigheten pa strackan och for att underlatta for gaende att komma &ver
gatan.
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Principiell utformning av avsmalnade gangpassager med pollare och
anpassad belysning.

Kravet for att uppna god standard fér en gang- och cykelbana &r att bredden
ligger mellan 2,5 till 3 meter. Vid storre cykelstrak kan bredden 4 meter vara
aktuellt, men sa ar inte fallet har.

Langs den storre delen av gatunatet haller gang- och cykelbanan en
godtagbar niva. Bristen ar framforallt vid passagen av Mariefreds skola, dar
kérbanan tar storsta delen av gatuutrymmet.
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Omrade dér gc-banan inte nar upp till acceptabel standard.
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Som skrivits ovan ar 3 av 7 intraffade olyckor kopplade till oskyddade
trafikanter (&ven om dddsolyckan inte helt sakert kan kopplas till trafikmiljon).

Nagon studie av hur gaende och cyklister ror sig i Mariefred ar inte gjord. Vid
samtal med skolan gjordes bedémningen att det ar passagen i sydvastra
hornet av skolan som ar mest frekventerad.

Gangpassage vid skolans sydvéstra hérn

| skolan upplever man att storst trafiksakerhetsproblem uppstar langs vag
978 nar barn lamnas pa morgonen. En separat ficka ar byggd for att kunna
[dmna, men man upplever att bilister kor for fort och exempelvis accelererar
for att komma om bussen nar den har stannat.
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Parkeringsficka for att hdmta och ldmna skolbarn.

2.7 KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivirafikens andel av arbetspendlingen ar idag lag. Enligt Ianstransport-
planen ligger andelen i starka kollektivtrafikstrdk pa mellan 20-25%. Det
kollektiva resandet med tag har 6kat med 2-3% per ar. Resandet med tag
forvantas 6ka mot bakgrund av den bedémda befolkningstillvaxten. Detta
staller i sin tur krav pa 6kad trafikering och 6kad komfort.

Idag trafikerar buss 302 och 304 med cirka 15 turer per dag strackan
Laggesta-Mariefred. Omradet mot Edsala trafikeras med 4 turer per dag.

Trafiken mellan Mariefred och Laggesta ar samordnad sa att buss fran
Mariefred och tdg mot Stockholm &r i fas. Under stérsta delen av dagen ar
det timtrafik som galler, aven om det mellan klockan 06 och 08 finns ett par
extra turer for arbespendling.

Under en vardag stiger omkring 2 800 passagerare pa bussarna i Laggesta.
Efter samtal med Sérmlands lokaltrafik ar det relevant att anta att ungefar
samma resande sker mellan Mariefred-Laggesta. Av resenarerna ar det
drygt 900 personer som anvander pendlarkort, resten ar skolungdom eller de
som aker med enstycksbiljetter. En trafikmatning ar gjord pa strackan mellan
Mariefred och Laggesta ar 2013. Da uppmattes trafiken till 7230 fordon/dygn.

Trafikutredning vag 978 « Mariefred, Strangnas kommun | 11
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3 FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

3.1  KOMMUNENS PLANER
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Omrade fér Mariefreds exploateringsplaner i anslutning till vdg 978.

| kommunens exploateringsplaner ingar tre detaljplaner som har direkt
paverkan pa vag 978.

Tredje Backe etapp 1 a@r antagen och under genomférande. Planen omfattar
en utbyggnad av omradet med 31 smahus och 24 lagenheter. Avsikten ar att
tillgodose behoven for alla kategorier av hushall. Omradet beréknas vara fullt
utbyggt 2030. Detaljplanerna har en genomférandetid om 10 ar. Avseende
parkeringsytor avsatts 2 platser per bostad fér smahusen och 1,1 per
lagenhet.

Tredje Backe etapp 2 ar en pagaende detaljplan, dar en samradshandling
finns framtagen. Planen beréknas ge utrymme for byggande av 70 bostader,
varav 14 lagenheter och 56 friliggande villor.

Fagelsangen ar en planerad detaljplan med utrymme for 20 lagenheter.

3.1.1 Fran sommarbostad till permanentboende

Samfalligheterna Hastnas, Edsala och Kalkudden bestar idag hvudsakligen
av sommarfastigheter. Uppskattningsvis ar 50 % permanentboende idag.
Uppskattningen ar gjord utifran hur manga fastigheter som har kommunal
sophamtning aret runt. Den fortsatta utvecklingen mot ett utdkat permanent-
boende beror mycket pa hur kraven pa vatten och avlopp hanteras, samt hur
stor bostadsyta som tillats vid utbyggnad av fastigheten.



3.2 BEDOMD TRAFIKOKNING

3.2.1 Exploatering

Schablonmassigt bedéms en permanentbostad alstra 4 resor per dag. Detta
skulle betyda att planerad exploatering 6kar arsdygnstrafiken med 580
fordon/dygn.

Trafikverket har tagit fram ett verktyg for att berakna trafikalstringen av ny
exploatering. Férutom exploateringsvolymer tar programmet hansyn till
nuvarande kollektivtrafik, avstand till centrumbebyggelse, standard pa gang-
och cykelvagnatet med mera. En grov berakning i detta system ger att tankt
utbyggnad av bostader skulle ge en 6kning om 720 fordon/dygn. Det ar
mojligt att den (utifran storstadsmatt matt) glesa kollektivtrafiken ger utslag i
ett storre bilresande. Likasa ger en inflyttning av manga barnfamiljer ett 6kat
bilresande.

Med tillganglig information ar det svart att bedéma vilken 6kning av trafiken
som kan vara rimlig vid ett 6kat permanentboende vid Edsala / Kalkudden.
Idag finns 385 fastigheter i omradet. En 6kning av antalet permanentboende
fran 50 till 75% ger en trafikdkning pa vag 978 med cirka 515 fordon/dygn.
Siffran ges av Trafikverkets program. | scenariot ar antaget att 80% av alla
transporter sker med bil. En beddémning utifran 4 resor per fastighet ger en
Okning om cirka 400 fordon/dygn.

Fragan ar hur omradets karaktar tillats forandras. Med utbyggt vatten och
avlopp, och en frikostig beddmning av tillaten bostadsarea kan skattningen
av framtida trafikmangder vara i underkant. Omradet ligger sa pass langt ut
att kollektivtrafik eller cykeltrafik inte ar nagot reellt alternativ till bilen.
Samtidigt, om boendestandarden inte tillats 6ka ar det sannolikt att den
overflyttning till permanentboende som sker blir relativt mattlig och omfattar
mindre hushall vilket alstrar Iagre trafikmangder. For att fa ett battre
beslutsunderlag skulle en trafikrékning kunna géras vid sommar- respektive
vintertrafik.

For fortsatt konsekvensbeskrivning antas exploateringen enligt detaljplanen
generera en trafikdkning om 630 fordon /dygn. Till detta kommer en Okning
fran Edsala/Kalkudden om uppskattningsvis 300 fordon/dygn. For buller-
berakning och konsekvensbeskrivning ar 2030 anvands en generell 6kning
om 930 fordon / dygn pa grund av kommande exploateringar och 6kat
permanentboende vid Edsala/Kalkudden. Den lagre siffran for tillskottet fran
Kalkudden bygger pa antagandet att attraktiviteten att flytta till en sommar-
bostad minskar genom att mgjligheten att bygga ut bostadsytan begransas.
Detta gor det mindre sannolikt att barnfamiljer (som alstrar mest trafik) flyttar
ut till ett omrade som inte erbjuder utbyggnadsmaojligheter.

3.2.2 Generell trafikokning 2040

Den generella trafikdkningen fran 2014 till 2040 beddms vara 1,34, det vill
saga en arlig 6kning om 1,1 %. Siffran kommer fran Trafikverkets underlag
for samhallsekonomiska bedémningar och atgardsplanering.

Vid en jamforelse mellan nu uppmatta trafikmangder och den skattning av
trafikmangder 2015 som gjordes i rapporten "Trafikutredning Hammaren

Trafikutredning vag 978 « Mariefred, Strangnas kommun | 13
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Nedre”, ar uppmatta trafikmangder generellt nagot lagre an vad man tidigare
beddmt. Det ar huvudsakligen méatpunkten vaster om skolan som visar en

stor differens. Nagon anledning att justera Trafikverkets tillvéxtprognoser
finns dock inte i projektet.

3.2.3 Prognosticerade trafiksiffror
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| ovanstaende siffror ar en generell uppskrivning gjord samt ett tillagg for
exploateringsomraden.

4 EN GOD TRAFIKMILJO |
FRAMTIDEN

4.1 VAGENS FUNKTION

Vagens funktion kommer aven fortsattningsvis att vara den huvudsakliga

genomfarten genom Mariefred. Nagra alternativa vagar finns inte direkt, utan
att stadskarnan skulle paverkas markant.

Mojligheten att fordela en del av trafiken till Nyponvagen bedéms som
begransad. Utfarten fran Nyponvagen mot Stallarholmsvéagen (vag 980)
maste Oppnas for allman trafik. Trafiken kommer att ga genom ett
villaomrade som idag inte ar anpassat fér genomfartstrafik. Pa strackan finns
aven en forskola som ska passeras. Strackan via Nyponvagen ar en omvag

pa cirka 300 meter, vilket grovt skulle ge en restidsférlangning om ca en halv
minut.

Vid tidigare studier har trafikfordelningen mellan en alternativ férbifart och
den trafik som bedémts vara kvar pa vag 978 fordelats 25/75, 25%
bedomdes valja ny forbifart. Forutsattningen var da att forbifarten hade en



hastighetsgrans 50 km/h. En genomsilning dver Nyponvagen forutsatter att
30 km/h, samma hastighet som langs vag 978, aven fortsattningsvis kommer
att galla. Detta medfor att farre an 25% skulle valja att kéra ut pa vag 980 via
Nyponvéagen. Den trafik som kan vara aktuell ar de som kor Stallarholms-
vagen norrut. Studier av korsningen vag 980/978 visar att cirka 1/3 av
svangningsrorelserna sker mot norr. De storre trafikstrdbmmarna finns i nara
anslutning till korsningen mellan vag 980 och 978. Langs vag 978 halveras i
det narmaste trafikmangden fran korsningen med vag 980 fram till
Mariefreds skola. P4 samma satt avtar trafiken norrut langs vag 980 fran
5500 fordon/dygn strax norr om korsningen 980/978 till knappt 2000
fordon/dygn efter passagen av Solvandan.

For att valja att kora via Nyponvagen kravs foljaktligen att malpunkten ligger
norrut langs vag 980, Stallarholmsvagen, och att trafikanterna inte har nagot
arende i centrala Mariefred. Sammantaget skulle kanske 500 fordon per
dygn vélja att koéra via Nyponvagen ar 2030.

Som namnts tidigare kommer inga direkta kosituationer uppsta langs vag
978. Det kommer alltsa inte att finnas nagra kraftiga incitament att valja en
langre vag.

Aven med 6kade trafikmangder kommer dagens sektion att fylla sin funktion.
Med 6kade trafikmangder avses huvudsakligen biltrafik. Om industri-
etableringar som genererar mycket tunga transporter skulle bli aktuellt,
kommer situationen att bli en annan. Idag ar det huvudsakligen busstrafiken
som ar dimensionerande.

4.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER

| det scenario dar trafikbkningen blir som storst (Trafikverkets alstrings-
verktyg), kommer hogst belastat snitt att ha en trafikmangd om cirka 4500
fordon/dygn.

Ett flertal avsmalningar finns langs strackan. Nagon utvardering av vad
dessa kan ha for inverkan pa framkomligheten for fordonstrafiken ar svar att
hitta. Vid byggande av vagkuddar ses inga tendenser till kobildning for floden
omkring 6000 f/d, hogre fléden har inte studerats. Vagkuddar ar inget bra
alternativ for att dampa hastigheter i Mariefred, men kan ge en indikation pa
nar farthinder ger framkomlighetsproblem.

Effekterna av sa kallade timglashallplatser (dar bussen blockerar gatan vid
hallplatserna) ger inte heller nagra direkta framkomlighetsproblem vid fléden
upp till cirka 6000 f/d. Aven vid ett maximalt scenario uppnas inte dessa
floden. En timglasutformad busshallplats ar dessutom langre an de
avsmalningar som ar gjorda i Mariefred och bussen gor uppehall sa att
trafiken i bada riktningar stoppas upp.

Tidigare genomforda atgarder har sannolikt haft en god effekt pa trafikmiljon.
Men nu bdrjar gaturummet pa manga stallen se slitet ut. En ny belaggning
och justering av kantsten skulle lyfta miljon. Mest energi bor laggas pa
passagen vid skolan och att sakra trafiksituationen nar barn hamtas och
[damnas. Likasa bor passagen av vag 978 sydvast om skolan prioriteras
(enligt uppgift fran Mariefreds skola).
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Vid en mer genomgripande omdaning av trafikmiljon skulle sidoférskjutningar
av korbanorna kunna anvandas i storre utstrackning. Sidoforskjutningar ger
ibland ett mer anpassat korsatt, jamfort med avsmalningar dar det kan finnas
en tendens att "hinna forst”.

Med tanke pa de vibrationsproblem och de relativt hdga bullernivéerna som
finns l&ngs gatan, bor alternativa ytmaterial som smagatsten och plattor
anvandas med forsiktighet.

43 BULLER

En fordubbling av trafikmangden ger ungefar en 6kning av bullernivaerna
med 3 dB. Prognosticerade trafikmangder ar foljaktligen av storsta vikt nar ny
bullersituation ska beraknas.

| bullerberakningen bedéms planerade exploateringsomraden Oka trafiken
med 930 fordon/dygn langs vag 897.

Enligt de berékningar som ar gjorda kommer ingen fastighet pa grund av
Okade trafikmangder att uppna varden >65 dB ar 2030.

44 VIBRATIONER

Med anledning av markens beskaffenhet ar det av vikt att arbeta for att
ojamnheter pa gatans belaggning undviks och att risken for stérande
vibrationer ar en parameter vid beslut om fysiska atgarder.

4.5 OSKYDDADE TRAFIKANTER

Med 6kade trafikmangder kommer oskyddade trafikanter att uppleva storre
olagenheter. Det kan vid hogtrafik bli en viss vantan for att komma 6ver
gatan. Genom val placerade och utformade gangpassager bedéms
problemen bli marginella.

Kommunens cykelkarta

| ovanstaende cykelkarta symboliserar heldragen linje en gang- och cykelvag
som ar separerad fran annan trafik. Stora delar av vag 978 har en parallell
cykelbana. Delar av natet saknar kopplingar som gor att gaende och cyklister



slapps ut i biltrafiken. En av kommunen definierad punkt ar dar gang- och
cykelvagen fran Strandvagen ansluts mot vag 978. Den befintliga gang- och
cykelvag langs vag 978 ar pa strackan indragen en bit fran vagen och gar
inne pa skolfastigheten.

Utfart fran Strandvédgen mot vadg 978. Ett alternativ &r att stdnga anslutningen
och leda cyklister till passagen i bildens framkant, alternativt ldgga en
passage pa skolgarden hitom fastigheten.

Gaturummet ar smalt och det ar svart att bredda upp fér gang- och cykel-
trafik. En magjlighet som skulle kunna studeras ar att stdnga méjligheten till
Overfart och istallet flytta den cirka 30 meter 6sterut dar befintlig passage
finns. Nackdelen ar att cyklister passerar parkeringen vid Strandvagen-Hertig
Karls allé. Samtidigt ar gatan vid parkeringsplatsen 7,5 meter, sa attta 1,5
meter extra for att bredda upp gangbanan fér gang- och cykel ar inte nagot
problem. En annan majlighet ar att géra en passage Over skolgarden och
ansluta till befintlig gang- och cykelvag. Férutom intranget pa skolgarden ar
risken att fastigheten vid vagen skymmer sikten for de som ska fran skolan
mot Strandvagen. Det finns méjlighet att justera korsningen, men det ar en
stor ombyggnad for liten vinst.

4.6 KOLLEKTIVTRAFIK

Lanets kollektivtrafikvision ar att kollektivtrafiken ska klara 50% av
arbetspendlingen.

| november 2013 gjordes en trafikmatning pa vag 223 mellan Laggesta och
Mariefred. Mandag morgon mellan 06-09 &ker 1035 fordon mot Laggesta,
fredag eftermiddag 15-18 aker cirka 1689 fordon mot Mariefred. Vi kan anta
1,2 personer per bil, det betyder att under hogtrafik aker 3270 personer
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mellan Laggesta och Mariefred. Cirka 900 personer anvander pendlarkort
under en dag.

For att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer och da satta in ratt, riktade
atgarder behdvs sannolikt ett battre utredningsmaterial, exempelvis hur
manga bilar som parkerar vid Laggesta varje dag, vart de kommer ifran och
vart de ska.

Skulle en 6kad permanent bebyggelse bli aktuellt vid Edsala och Kalkudden,
bor ocksa turtatheten for kollektivtrafiken oka.

5 EN UTBLICK MOT OMVARLDEN

5.1 LIKNANDE PROJEKT

Sigtuna uppvisar flera likheter med Mariefred. Bada orterna har stor
utpendling och en stor del av befolkningen tar bilen for att komma till en
jarnvagsstation.

Sigtuna kommun har pa flera platser i stadskarnan byggt olika typer av
busshallplatser och gangpassager for att forbattra trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. Nedanstaende bild visar en busshallplats pa
Uppsalavagen. Trafikmangden ar cirka 4500 fordon/dygn. Nar bussen
stannar tvingas ocksa bakomvarande trafik att stanna och vanta.

Férskjuten stopphaliplats (kélla Google Maps)

Utformningen har inte inneburit nagra problem avseende framkomligheten
eller nagra mer omfattande klagomal fran bilister. Projekten har genomforts i
samrad med Stockholms Lokaltrafik och Arriva.



5.2 MOBILITY MANAGEMENT

Hallbarhet och hallbar utveckling definieras som en utveckling som
tillgodoser dagens behov, utan att aventyra kommande generationers
majlighet att tillgodose sina behov.

Ett hallbart transportsystem definieras enligt féljande:

o Transportefterfragan och/eller transportberoendet maste minska
o Hallbara transportsatt maste framjas sa att andelen for dessa okar
o Fordon och infrastruktur maste goéras med miljdanpassade.

Mobility management ar ett koncept for beteendepaverkan inom transport-
omradet och ett komplement till traditionell trafikplanering. Tanken ar att i
storre utstrackning paverka efterfragan pa olika slags transporter.

En 6kad exploatering i Mariefred kommer att medféra en okad trafik.
Gaturummet langs vag 978 ar begransande och nagra stérre ombyggnader
ar inte mgjliga. En 6kad trafik kommer att upplevas negativt av de kring-
boende, aven om det idag inte gar att se nagra direkta trafikmassiga problem
som exempelvis langa koer. Mdjligheten ar att arbeta aktivt for att minska
biltrafiken.

Mariefred borde ha goda mgjligheter till detta genom att det ar en liten ort
med nara till centrum. Avstandet till busstationen ar inte mer an 300 meter
fran de omraden som ar under exploatering. Att forbattra busshallplatsen
med cykelparkering, bra belysning mm ar ett satt att 6ka attraktiviteten for att
aka kollektivt.

Cykelstéll vid Laggesta station

Avstandet till Laggesta station ar inte langre an cirka 4,5 km. Med riktade
atgarder borde det vara mdjligt att 6ka andelen cyklister och genom hdg
standard pa vinterunderhall fa en del att fortsatta cykla en storre del av aret.
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Nagra exempel pa projekt som arbetar fér mobility management:

o

O O O O

Kampanjer och atgarder som gynnar gang, cykling och anvandning
av kollektivtrafik

Personliga rad for att utréna var och hur enskilda personer kan
minska sin bilanvandning

Arbetsgivare som betalar kollektivtrafik

Majlighet till bilpool

Mobilitetsplan for skola som ordnar saker gangtrafik till skolan
Villkorade byggnadslov fér minskad bilakning, exempelvis minimal
tillgang till parkeringsplatser.

Konkreta exempel i Mariefred kan vara:

o

O O O O

Upprustning av busstationen med béattre vantkur, belysning och
cykelparkering med tak

Hog standard pa cykelbanan till Laggesta avseende
vintervaghallning och belysning

Involvera naringsliv for exempelvisvis gratis cykelservice
"Ga-tag” till skolan

Utlottning av cykelhjalmar till vintercyklister

Inbyggd cykelparkering i Laggesta — Battre vanthall

Tidigare studier kring mobility management har visat pa ett antal
framgangsfaktorer:

o

Strategi — det maste finnas en transportstrategi som beskriver
kommunens inriktning gallande resor och transporter (mal, atgarder
mm)

Plan — det ska finnas en handlingsplan eller ett program for hur
arbetet ska bedrivas

Samrad - samrad — samrad — Allt arbete maste genomféras med
mycket omfattande samrad

Uppfoljning och utvardering — Arbetet foljs upp och utvarderas pa
ett systematiskt satt for att bland annat ge underlag for kommande
satsningar



Cykelvdg mellan Ladggesta och Mariefred
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6 SAMMANFATTNING

En exploatering enligt kommunens framtagna planer bedéms inte paverka
vag 978 i den utstrackningen att nagra stérre ombyggnationer av vagen
maste ske. Trafiken kommer att 6ka markant men inte s& att nagra
kosituationer uppstar. Bullersituationen kommer att forsamras men aven vid
prognosaret 2030 kommer ingen fastighet att uppna bullervarden >65 dB,
vilket ar den niva da atgarder i befintlig miljo kan bli aktuellt.

En allman upprustning av vagen med ny belaggning och justerad kantsten
forbattrar trafikmiljon, liksom en dversyn av situationen vid Mariefreds skola.
Antalet gangpassager kan ses 6ver och nagon passage kan eventuellt tas
bort samtidigt som passagerna och anslutning till skolan forstarks.

Exploateringen vid Edsala och Kalkudden styrs till stor del av kommunens
detaljplane- och bygglovshantering. Kommunen har darfor stora maojligheter
att paverka exploateringsgraden.

Vag 978 ar idag en statlig vag. Eftersom vagen inte sammanbinder nationellt
viktiga malpunkter, borde vagen kunna dverga i kommunalt huvudmanna-
skap. Med kommunen som vaghallare blir fragan kring exploatering, fram-
komlighet och trafiksakerhet en kommunal fraga som kan I6sas pa
kommunal niva.

En 6kad exploatering i mindre orter leder till 6kad trafik. Det finns dock flera

mojligheter att dampa trafikbkningen och minska dess olagenheter. Att satsa
pa mobility management ar en framkomlig vag som i Mariefred kan ge goda

effekter genom en minskad trafikdkning.
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