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Uppdraget

VAP VA-Projekt AB har genom Strangnas kommun fatt i uppdrag att gora
en trafikutredning for strackan mellan Laggesta och Mariefred, vag 223.

Syftet med utredningen ar att ta fram en trafikprognos for strackan samt
kapacitetsberdkna utvalda korsningspunkter for ar 2045. Detta med
utgangspunkt i kommande kommunala exploateringar langs strackan.
Utredningen presentera mojlig korsningstyp i berérda korsningspunkter
infor Trafikverkets kommande vagplan.

Utredningen har sammanstallt tidigare framtagna utredningar och
kompletterat delar som saknats.

Framtagen trafikutredning innehaller féljande delar:

e Trafikprognos for viag 223.
e Analys av anslutningar fran exploateringsomraden har analyserats
for att se hur tillkommande trafikalstring paverkar vagsystemet.

e Kapacitetsbedomning for berérda korsningspunkter langs med

vag 223 mellan Laggesta och Mariefred. Figur 1. Utre dnih_c}soré det.
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Figur 2. Avgrdnsningsomrdde som illustrerar berérda ldnkar, korsningspunkter och exploateringsomraden inklusive bostdder.
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3. Marielund 1:4, del av Jagbacken etapp 1-Trafikmangdberakning.
White arkitekter, 2007-06-07.
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5. Omradesindelning med antal bostader, skolor, forskolor och
verksamheter for omraden narmast Laggesta. Strangnas kommun,
22-05-27.
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6. Information som finns att tillhandahalla pa kommunens hemsida
géllande olika detaljplaner.

Figur 3. Sammanstdllda trafikutredningar och underlagsmaterial.



Forutsattningar

Utredningen har tagit stod av och sammanstallt de utredningar som redan
ar framtagna, se figur 3. | vissa fall har VAP gjort kompletterande
berakningar for att kunna fullfélja utredningens syfte.

| vignatet for avgransat omradet har arsdygnstrafik (ADT) tagits fram, alla
befintliga ADT har riknats om till 2017. For upprékning av trafiken i
omradet har Trafikverkets upprakningstal tillampats for att uppskatta
trafiken fér 20451,

Vid berdkning av trafikalstring sa har foljande nyckeltal anvéants.
e Bostider har berdknats med 5 rérelser/dygn?.

Berdknad trafikalstring for

omradet inkluderar alla Nyckeltal Fordonsrérelser/1000
. . . verksamhet m2 per dag

resor inklusive besdk som
gors av boende i omradet, Handel, 500
godstransporter samt nérbutik
arbetsresor for anstallda vid Kontor =0
de olika verksamheterna.

. Latt industri 30
Generellt har det antagits att

Férskola/skola 60

1 Fra&n 2017 fram till 2040 har Trafikverkets upprakningstal nyttjats motsvarande
1,30 pa personbil samt 1,47 pa lastbil. Fran 2040 fram till 2045 har all trafik
réknats upp med 1,04 (0,86% per ar).

2 Jagbacken 1 och 2 har riknats om utefter bostadsantal som Stringnis kommun
delgett. Trafikrrelser har berdknats pa 5 rérelser/dygn/bostad. Trafikrorelser
kan sdnkas nagot savida andra nyckeltal tillampas f6r olika bostadstyp,

det ar 1,2 personer per bil vid resor.

Kollektivtrafik- och GC-andel i omradet forvantas ligga pa 30%.

| figur 4 pa nasta sida redovisas trafikfloden (ADT, arsdygnstrafik) for 2017

samt tva olika scenarier ar 2045. Ett scenario dar trafiken réknas upp

enligt gallande basprogos samt ett scenario dar nuldgets ADT-varden

ackumuleras med trafikalstring fran exploateringsomradena.

Det har antagits riktningsfordelning inne pa omradet men ocksa ut pa de

olika tillfarterna mot vag 223.

Fran exploateringsomradena
har fardriktning 50/50

antagits efter att ha studerat
tidigare utredningsunderlag.

Tillkommande trafikalstring
mot Mariefred forvantas ta
foljande fardriktning:

exempelvis:

Flerbostadshus-3,5 fordonsrorelser
Radhus-4 fordonsrérelser
Smahus-5 fordonsrorelser

Mal %
Mariefred 50
E20 50
Mal %
Mariefred in mot Storgatan 40
Mariefred in mot Kdrnbogatan | 30
Vég 980 mot Stallarholmen 30
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Figur 4. Trafikfloden, andel tung trafik inom parentes.



Kapacitet

| syfte att sakerstalla kapaciteten i berérda korsningar har
kapacitetsberdkningar utforts. Berdakningen har skett med CAPCAL
version 4.6, som ar ett datorstod for analys av kapacitetsutnyttjandet i
en korsningspunkt.

Kapacitetsberakningar har genomforts for ar 2045 baserat pa
trafikprognos med kommunal exploatering, som ligger nagot éver
Trafikverkets upprakningstal. Utifran ett antagande om att
maxtimtrafiken utgdr 10 % av ADT pa det statliga vagnatet och 9 % pa
det kommunala kan trafiksituationen for den dimensionerande timmen
(em, vardagar 16-17) konstrueras. Riktningsfordelning har
implementerats i varje korsningspunkt utifran vad tidigare utredningar
kommit fram till. Andel tung trafik varierar mellan 5 - 12 %.

Kapacitetsberakningar visar vilken belastningsgrad som uppstar i
korsningen. Savida belastningsgraden underskrider 0.6 sa klassas det
som god standard, mellan 0.6—-0.8 mindre god standard och 6ver 0.8 lag
standard. Belastningar 6ver 1.0 innebar ett helt 6verbelastat system som
kommer medféra stillastaende trafik med stora férdrojningar.

| kapacitetsberakningarna har daven GC-trafiken beaktats.

| figur 5 redogors for hastigheter som féljande kapacitetberakningar
baseras pa. Dar 60 km/h illustreras ar det idag 70 km/h, det blir en ytterst
marginell skillnad vid berakning av kapaciteten.
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Figur 5. Kapacitetsprévade korsningspunkter.
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Korsning 1-Jagarbacken/vig 223/Ny korsning

Typ-D?

En ny vig ansluter mot norr och omradet Arby. Korsningen &r utformad e onas 0.20
som en enfaltig cirkulationsplats med ett inkommande koérfalt i varje Em kl. 16-17 Ny vag
tillfart (h6ger/rakt fram/vanster). Belastingsgraden blir som storst pa Vig m) Fordon per timme ApT 4 300

- GC-rorelser

223 fran E20 med 0.76 (mindre god standard). Korsningen bedéms klara )
XXX Belastningsgrad

kapaciteten ar 2045 med mindre marginal. 0.51

ADT 3 200
0.32

Figur 6. Korsning 1.

3 Enfiltig cirkulationsplats, Véxelstricka 20 m, Radie 8.9 (rondellytan).

10



Korsning 2-
Vig 223/Mejerivigen/Arjavigen
Typ-D (enfaltig)

Trevagskorsningen ar befintlig och ar idag utformad som en
cirkulationsplats. | kapacitetsbedémningen &r Arjavagen ansluten till
korsningen. Ny korsning ar utformad som en enfiltig cirkulationsplats
med ett inkommande korfalt i varje tillfart (hoger/rakt fram/vanster).

Belastingsgraden blir som stors pa Vag 223 fran E20 med 0.72 (mindre
god standard). Korsningen bedoms klara kapaciteten 2045 med en viss
marginal.

ADT 2045 0.16
Em kl. 16-17 Erjavigen
= Fordon per timme ADT 3 300
«-» GC-rorelser
XXX Belastningsgrad

0.47

ADT 1000
0.08

Figur 7. Korsning 2.
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Korsning 3-Vag 223/ Ny vaganslutning
Typ-D (enfaltig)

Vid golfbanan, norr om vag 223, planeras en ny anslutning fran

o . 3 . . ADT 2045 0'15
planomradet Gripsholms backar. | gdllande detaljplan ar planerad Em kl. 16-17 Ny vig
X . X ; ADT 3 200
korsning utformad som en cirkulationsplats®. mm) Fordon per timme
<> GC-rorelser
XXX Belastningsgrad

| berdkningarna ar korsningen ar utformad som en enfiltig
cirkulationsplats med ett inkommande korfélt i varje tillfart (hoger/rakt
fram/véanster). Belastningsgraden blir som storst fran Vag 223 fran E20
med 0.69. Korsningen beddms klara kapaciteten for 2045.

Korsningen har dven kapacitetsprovats som Typ A och C (separat korfalt
for vanstersvangande trafik pa primarvagen), vilket korsningspunkten
bedoms klara. Daremot blir belastningsgraden fran omradet hogre (0,66) i
och med att sekundarvagstrafiken maste lamna foretrade mot trafik pa

0.69
vag 223. Belastningsgraden pa Vag 223 fran E20 berédknas uppga till 0.69

vid en Typ A korsning och blir ldgre vid en Typ C (med

. . e Figur 8. Korsning 3.
vanstersvangkorfalt).

Genom en cirkulationsplats kan Mariefred fa en ny entré till staden
samtidigt som GC-passagen Over vag 223 sakerstalls.

4Info hdmtat fran Planbeskrivning Gripshom 4:121, mfl. 2020-04-14.
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Korsning 4-Vig 223/Gripsholm

Typ-A
V&g 223 ar idag Ooverbelastad enligt uppgift fran Strangnas kommun. ADT 2045 0.55
K6bildning uppstar vid infarten mot Gripsholm for vanstersvangande Fmkl. 7-8 o S

o . o o . .. . mm) Fordon per timme W o
fordon béde till och fran omradet under maxtimmen. Utéver Gripsholms s S Ky
slott ligger dven en skola (F-9) vilket genererar mycket trafik med hog XXX Belastningsgrad 5

koncentration bundet till vissa tider (framfor allt morgontimmen).
Maxtimmen?® har dirfér dimensioneras hégre fran omradet och bedéms
infalla under morgontimmen 7-8.

Belastningsgraden blir som storst pa Vag 223 fran Mariefred. Enligt
framtaget underlag bedéms dock korningen klara kapaciteten for 2045.

Eftersom korsningen har patalats ha kapacitetsbrister for
vanstersvangande fordon sa har kansligheten prévats. Dubblerade
trafikrorelser fran Gripsholm resulterar i en belastningsgrad pa 1.03 fran
omradet (kapacitetsgransen ar nadd, kon star still).

Figur 9. Korsning 4.

5> Utredningen har uppskattat trafikalstring fran Gripsholm eftersom inga 500 trafikrorelser trafikerar halften omradet pa morgonen och resterande under
trafikméatningar finns. Bedémt ADT fran omradet &r 500 f/d. Fran en skola &r det em. Intensiteten ar som storst Kl. 7-9 (250/2=125 f/h).
inte rimligt att rdkna 9-10% vid maxtimmen, trafikflédet ar betydligt hdgre. Av
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Korsning 5-Vag 223/ Storgatan/ Grusvag
Typ-B

Vag 223 ar enligt uppgift idag 6verbelastad vid infarten till centrala

0.34
. . . o ADT 2045
Mariefred under vissa perioder pa dygnet. e ’g%
m) Fordon per timme E N
Berakningar visar att belastningsgraden blir som storst fran Storgatan <% GC-rorelser =
. . A . XXX Belastningsgrad
med 0.71. Korsningen beddms klara kapaciteten for 2045. —

Om korsningen utformas som en cirkulationsplats (typ-D) sjunker
belastningsgraden i den mest belastade tillfarten till 0.39.

En kadnslighetsanalys har gjorts for maxtimmen i férmiddagstrafik. Detta 5
Orgatan

da trafiken pa Storgatan ar relativt hég och kommunen har framfort DT 6 200

synpunkter pa att kébildning uppstar i denna korsning. Enligt genomfoérda
trafikmatningar ar maxtimmens andel av adt nagot lagre pa formiddagen
och i berdkningarna har antagits att den uppgar till 7 %. Detta resulterar i
en nagot lagre belastningsgrad (0,54), se dven figur 11.

Figur 10. Korsning 5, kdnslighetsprévad i eftermiddagstrafik i en korsningstyp-B.
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ADT 2045 =g
Fmkl. 7-8 S &
mm) Fordon per timme E :’“3;
< » GC-rérelser 2

XXX Belastningsgrad

Figur 11. Korsning 5, kdnslighetsprévad i morgontrafik i en korsningstyp-B.
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Korsning 6-Vig 223/ Kirnbogatan
Typ-A

0.32

Belastningsgraden berdknas bli som storst fran Karnbogatan (0,77). Vag 223
ADT7 200

Korsningen bedéms darmed klara kapaciteten for 2045 men dock med
ganska sma marginaler.

0.77

4 ADT 2045
Em kl. 16-17
3 Fordon per timme

vag 223 < GC-rorelser

ADT 11 900

XXX Belastningsgrad

Figur 12. Korsning 6.
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Sammanfattande analys

Huvuddelen av korsningarna bedoms efter foreslagna atgarder klara
kapaciteten for 2045.

Det finns en viss osdkerhet i beddmningen av korsningspunkt fyra och
fem. Har rekommenderar utredningen att trafikrdkningar genomfoérs for
att bekréafta identifierade brister och for att erhalla ett tillforlitligt
utredningsunderlag. Ytterligare en aspekt ar att korsning 4 och 5 ligger
valdigt ndra varandra vilket paverkar kapaciteten. For att en D-korsning
skulle mojliggoras i korsning 5 sa behover korsning 4 troligen flyttas vaster
ut. Alternativt skulle korsning 4 kunna regleras om till héger in/héger ut
fran Gripsholm fér att komma ifran de mindre 6nskvarda
vanstersvangarna och minimera kobildning. En sadan |6sning forutsatter
dock cirkulationsplatser i korsning 3 och 5.

Korsning sex har 2045 borjat narma sig sin kapacitetsgrans. Savida inte
korsningen avlastas genom alternativa vagar sa kommer en annan
utformning krdvas. Rekommendationen ar cirkulationsplats.
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