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Bakgrund

Vig 978 genom Mariefred gar idag pé gator genom
titorten. Huvuddelen av trafiken utgdrs i dagslé-
get av lokal trafik. For ett par ar sedan byggdes
sk hastighetsddmpande atgarder utmed vag 978 i
syfte att forbéttra trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

I Stréngnés kommun pagar arbetet med att ta fram
en ny Oversiktsplan for kommunen. En fordjup-
ning for Mariefred redovisar kommunens Ons-
kemal om att bygga ut titorten med drygt 1000
bostider. Utbyggnadsplanerna medfor att trafiken
genom tétorten kommer att 6ka och kommunen
har ett behov av att 16sa trafikfrdgorna i samband
med nyexploateringarna. Ar 2001 tog Vigver-
ket fram en forstudie som redovisar olika tink-
bara 16sningar for att underlétta for kommunens
kommande expansion. Négot beslut om att driva
projektet vidare togs emellertid inte. Det finns for
nirvarande inga medel avsatta for en forbéttring
av genomfarten i Mariefred i Sodermanlands Re-
gionforbunds langsiktiga planer (Lénstransport-
plan for S6dermanlands 1dn 2004-2015).

Gripsholmsviken

Syfte

Innan Vigverket tar stillning till vilka atgirder
som eventuellt bor genomforas har en fordjupning
av forstudien tagits fram. Syftet med denna fordju-
pade studie &r att studera de samhéllsekonomiska
effekterna for fyra alternativa végstrickningar:

Alternativ Genomsilning
Alternativ Syd Hammaren
Alternativ Syd Fatburen
Alternativ Norr Fatburen

Arbetet att ta fram denna fordjupade studie har
bedrivits i samarbete mellan Vagverket Region
Milardalen och Stringnds kommun. Studien har
avgransats till Mariefreds tétort inklusive fram-
tida utbyggnadsplaner for bostadsomraden enligt
nedanstéende karta.
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Nuvarande forhallanden

Den allméinna véigen 978 passerar rakt igenom Mariefred och gar mellan Stallarholmsvagen i véster
och Bondéngen, Kalkudden och Histnés dster om tdtorten. P4 den aktuella strickan genom Mariefred
gér viigen pa Kirnbogatan - Ruddammsgatan — Slottstridgirdsgatan — Djurgardsgatan — Arnésvigen.
Skyltad hatighet 4r 50 km/h forutom forbi skolan och en bit av Arniisviigen, dir hastigheten #r begrin-
sad till 30 km/h. P& denna stricka har dven fartdimpande atgarder genomforts for att sikra hastigheten
dér oskyddade trafikanter korsar vigen. Korsningarna vid Ruddammsgatan - Slottstradgardsgatan och
Slottstradgardsgatan - Djurgardsgatan har sndva kurvor med framkomlighetsproblem for busstrafik
som behover ta motriktat korfalt i ansprak for att klara kurvorna. Pa landsbygdsdelen &r skyltad has-
tighet 70 km/h. Inga kapacitetsproblem finns utmed dagens védg. Daremot utgor vigen bitvis en barriér
for oskyddade trafikanter som ror sig inom titorten. Nedanstdende karta redovisar mélpunkter och
rorelsemonster for gang- och cykeltrafik i Mariefred.
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Nybyggnadsomraden

Mariefred ligger inom pendlingsavstand fran
Stockholm med goda mojligheter till tdgpend-
ling via Laggesta station vid E20. Kommunen ser
darfor en mojlighet att expandera Mariefred, sé-
vil genom fOrtitning av titorten som expansion
norrut och dsterut. Nedanstéende karta redovisar
ungeférliga etableringsomraden och nyalstrad tra-
fik som utgjort underlag for denna studie. For att
beddma nyalstring av trafik har antagits att varje
bostad genererar 3 bilresor per vardag. Av bilre-
sorna har antagits att hélften utgdrs av arbetsre-
sor, med malpunkter séder om Mariefred och kan
dirmed sédgas utgora genomfartstrafik. Den andra

Norra
Skogen/Ekeby

Hammar
-angen

200
+1100 adt,

)]

Utbyggnadsorﬁrc‘iden vid Mariefred.

hélften antas ha mal i centrala Mariefred med sko-
la, mataffar mm.

Trafik

Trafikrdkningar fran Végverket och Stridngnis
kommun finns pé delar av vignitet i Mariefred.
P& 6vriga vigar har trafikmangderna uppskattats i
samrad med kommunen och Vigverket. Kartorna
pa nésta sida redovisar trafikméngder pd vagnétet
ar 2001, samt forvintade trafikméngder ar 2015
vid en full utbyggnad av samtliga nedan redovi-
sade bostadsomréden.

Tredje

/4 backe
@ S 150

N~ +800 adt
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Tredje
backe

150
+800 adt

Omrade
Antal bostader

Nygenererad trafik
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5500 Trafikmingder

1100 5500 Arsdygnstrafik 2001

7600

Trafikfloden ar 2001.

Trafikmdngder

5500 Arsdygnstrafik 2015

10500

Trafikfloden dr 2015.

Buller och vibrationer

Delar av gatunitet har enligt uppgift fran kommunen délig underbyggnad med buller- och vibrations-
problem som foljd. Aven i de centrala delarna av Mariefred uppges att problem finns vad avser buller,
vibrationer, avgaser mm. Nedanstéende karta redovisar gator och omraden i Mariefred med upplevda
problem genererat av fordonstrafiken.

Gator med dalig under-
byggnad. Problem med
buller, vibrationer.

Centrala Mariefred med
problem med vibra-
tioner, buller, avgaser
samt husgrunder som
spricker.

Kdlla: Strdingnds kommun.
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Tankbara atgarder

I tidigare utredning fran 2001 gavs forslag pa flera
atgirder for att komma till rdtta med forvantade
trafikproblem vid en eventuell utbyggnad av Ma-
riefred. Tillsammans med kommunen har Végver-
ket valt att studera fyra alternativa 16sningsfor-
slag, alla innebdrande nagon form av utbyggnad
av vagsystemet.

I samband med att den nu géllande transportpo-
litiken formades uttalades krav pé att i dkad ut-
strackning vélja 16sningar som utnyttjar befintlig
vag pa ett mer effektivt sitt. I det sammanhanget
rekommenderas att innan ny- och ombyggnad av
véginfrastruktur foreslas ska alternativa 16sningar
analyseras och Overvédgas. For detta synsétt har
den sé kallade fyrstegsprincipen utvecklats, en
arbetsgang som kan anvéndas for att prova olika
16sningsforslag:

Steg 1. Atgarder som paverkar
transportefterfragan och val av
transportsatt

Steg 2. Atgarder som ger effektivare ut-
nyttjande av befintligt vagnat

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Steg 4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder

Alternativ /
placering

av cirkulationsplats

Studerade atgérder innebér atgirder motsvarande
steg tre och fyra enligt fyrstegsprincipen. Atgirder
motsvarande steg ett till tre har delvis redovisats i
forstudie fran 2001 men effekterna av dessa atgér-
der ar svéra att bedoma. Sddana atgérder medger
ocksa endast en begransad mojlighet till expan-
sion av Mariefred Osterut.

Nollalternativet

Nollalternativet, som dr ett jaimforelsealternativ,
innebér att inga atgirder vidtas forutom normala
drift- och underhallsatgérder.

Alternativ Genomsilning

Forslaget innebir att dagens vigsystem vid Ham-
margirdet fortitas genom att dagens bussgata vid
Vérdcentralen anpassas till vagtrafik. Anslutning-
en mot Stallarholmsvédgen utformas som en cir-
kulationsplats. Tva moéjliga placeringar redovisas
nedan. Mellan Nyponvigen och Ruddammsgatan,
intill kyrkogérden, foreslés en ny vig, cirka 6 me-
ter bred. Skyltad hastighet pa nya vigar foreslés
vara 50 km/h. I forslaget har tvé hastighetssidkra-
de gangpassager foreslagits, dar fordonstrafikens
hastighet ej 6verskrider 30 km/h.

Alternativ genomsilning.

® Hastighetsdampande
atgard

O Cirkulationsplats
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Alternativ Syd Hammaren

Detta alternativ innebdr en ny vigfor-
bindelse mellan Stallarholmsvégen och
Hammarvégen, norr om Vardcentralen.
Anslutningen mot Stallarholmsvégen
foreslas utformas som cirkulationsplats.
Dérefter foreslas ny vég i ny strackning
sdder om Hammaren. Osterut ansluter
ny vig till Ektorpsvigen vid Ekhov.
Ny vig utfors med 7 meters vagbredd
och skyltad hastighet 70 eller 50 km/h.
Gang- och cykeltrafik ar separerade fran
vigen. Vid tva platser foreslas gdng- och
cykelportar dir oskyddade trafikanter
kan nd Hammaren utan att behdva korsa
ny vég i plan.

Alternativ Syd Fatburen

Alternativet innebdr att en ny vég dras
norr om Hammaren och som ansluter till
Stallarholmsviigen i vister och Arnis-
végen i Oster. Anslutningarna till befint-
liga vigar utfors som trevigskorsningar
med separata vanstersvangfalt pd Stal-
larholms-/Arnésvigen. Ny vig dras i
samma strickning som dagens infart till
skjutbanan, vilken med detta alternativ
maste flyttas for att ge plats for ny vag.
Osterut dras vigen i sluttningen bakom
bebyggelsen vid Ekhov for att sedan an-
sluta mot Arndsviigen cirka 300 meter
véster om végen till Kalkudden/Edsala.
Ny vig utfors med 7 meters vagbredd
och skyltad hastighet 70 km/h.

Alt Norr Fatburen

Alternativet innebdr en ny vdg norr om
Fatburen som ansluter till Stallarholm-
svigen i véster och Arndsvigen i dster.
Anslutningarna till befintliga vagar ut-
fors som trevégskorsningar med sepa-
rata vénstersvingfilt pad Stallarholms-
/Arnésvigen. Visterut foreslds vigen
dras soder om befintlig bebyggelse for
att sedan ga i befintlig strickning soder
om Bondhagen. Ny vég utfors med 7

O Cirkulationsplats
0 GC-port

FORDJUPAD STUDIE - MARIEFRED




Kostnader

En grov kostnadsbeddmning av forslagen har gjorts och redovisas i tabellen nedan. Denna analys ar
gjord innan detaljerad anpassning till befintliga forhallanden genomforts och dérfor bor uppskattade
kostnader hanteras med stor varsamhet. Kostnaderna ar berdknade i 2005-4rs prisniva och till dem har
gjorts ett tilligg pd 30% for ofdrutsedda utgifter, projektering och byggledning.

Alternativ

kostnad [Mkr]

Genomsilning

Nya vagar 400 m
Cirkulation 1
Hastighetsdampande atg. 2
Geoteknisk forstarkn.
30 % tillkommande
Summa

Syd Hammaren
Nya vagar 1200 m
Cirkulation 1
GC-port 2
Geoteknisk forstarkn.
30 % tillkommande
Summa

Syd Fatburen
Nya vag 1500 m
Anslutningar 2
Geoteknisk forstarkn.
30 % tillkommande
Summa

Norr Fatburen
Nya vag 1600 m
Anslutningar 2

Geoteknisk forstarkn.
30 % tillkommande

Summa

Effekter och
konsekvenser

Alternativen har analyserats med tyngdpunk-
ten pa de samhillsekonomiska effekter de med-
for. Viagverkets EVA-program (Effekter vid Vig
Analyser) har anvénts som ger virderbara effekter
vad avser restid, trafiksdkerhet, fordonskostnader,
fordonsemissioner samt underhéllskostnader for
végsystemen, se vidare i bilaga 2. I programmet
jdmfors alternativen mot nollalternativet. Icke
viarderbara effekter som buller, barridr- och in-
trangseffekter har redogjorts for dversiktligt och
redovisas i bilaga 1.

0.5
0,6
2,5
1

0,3

21

10
4,5

21

3,5

19

Trafik

Mot bakgrund av planerade bostadsomraden och
trafikens drendefordelning har uppskattningar om
trafikomfordelningar gjorts for samtliga alterna-
tiv. P4 nésta sida redovisas trafikméingder for de
fyra alternativen ar 2015, jimte nollalternativet.
Fordelningarna visar pé att en stor del av trafiken
pa dagens genomfart forbi skolan férvintas finnas
kvar i alternativen Norr och Syd Fatburen.
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Trafikméngder

5500 Arsdygnstrafik 2015

Nollalternativet.
8400 Trafikmangder
Altel"l’latlv 5500 Arsdygnstrafik 2015
Genomsilning. 1500
8400 Trafikméangder
Alternatlv Syd 5500 Arsdygnstrafik 2015
Hammaren. 10500
. 8500 Trafikméngder
Alternativ Syd _
00 5500 Arsdygnstrafik 2015
Fatburen.
10500
Alternativ Norr Tetkmineder
5500 Arsdygnstrafik 2015
Fatburen.
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Samhallsekonomi

For samtliga alternativ har en samhéllsekonomisk analys gjorts. I bilaga 2 redovisas de samhaéllseko-
nomiska effekterna for vardera alternativ jamte nollalternativet, ar 2015.

Ur analysen framgar att inget av alterantiven ar samhéllsekonimiskt 16nsamma. Den totala restidsfor-
brukningen for fordon i systemet minskar i alla alternativ jamfort med nollalternativet, samtidigt som
trafikarbetet (Mfkm = miljoner fordonskilometer) dkar. Detta innebér att fordonen kor ldngre strackor
pa kortare tid, frimst genom att vélja vigar med hogre hastighet dn idag.

Antalet doda- och svart skadade i trafikolyckor berdknas minska i alternativen Genomsilning och Syd
Hammaren, medan en viss 6kning kan ses i alternativen Syd och Norr Fatburen.

Ovriga effekter

I bilaga 1 redovisas Oversiktligt effekter for de olika alternativen. Nedan ges en nagot mer utforlig
beskrivning av ovriga effekter.

Intrang

Omradet kring Hammaren och Fatburen och norr ddrom samt dven delar av Tredje Backe omfattas av
ett regionalt intresse for kulturmiljévarden samt finns upptaget i Lansstyrelsens naturvardsprogram med
bevarande klass III (h6gt naturvarde). Fatburen finns ocksa upptagen i en separat vatmarksinventering.
Séder om Hammaren finns dven bestand av ddellovskog som ingar i skogsvardsstyrelsens inventering
av nyckelbiotoper. I omradet finns dven vissa fornlamningar. Genomsilningsalternativet medfor be-
gransat intrang och paverkan pa befintliga natur- och kulturviarden. Alla nybyggnadsalternativ medfor
intrdng i ovan ndimnda omraden av natur- och kulturmiljéintresse. Med alternativ Syd Hammaren dras
vagen dessutom genom delar av ddellovskogsbestandet. Alternativ Syd Fatburen ger lokalt stort intrang
1 Hammaren dér viagen forlaggs i skérning, Alternativ Norr Fatburen ger mindre intrang.

Buller och vibrationer

Mot bakgrund av dagens situation (sid 5) medfor samtliga alternativ att de buller- och vibrationspro-
blem som finns idag kommer att accenturas i och med 6kad trafik. Vid alternativ Syd Hammaren uppnés
55 dBA ekvivalent ljudnivé cirka 40 meter fran vagmitt vid 70 km/h. Detta innebér att bullerddmpande
atgirder kan komma att kriivs for bostider i anslutning till ny viig. Aven pa 6vriga vignitet kan atgérder
behovas.

Barriar

Med barridreffekt avses det fysiska hinder och den otrygghet som en vdg med sin trafik innebér for
oskyddade trafikanter som behdver korsa vigen. Om kommunens utbyggnadsplaner for bostdder rea-
liseras kommer trafiken genom Mariefred att 6ka avsevért, med dkade barridreffekter lings med ge-
nomfarten. Med alternativ Genomsilning kommer barridreffekterna att kvarsta dven om trafiken sprids
till flera gator. Alternativ Syd Hammaren innebér att véigen éven fotrsattningsvis kommer att utgéra en
barridr mot Hammaren, men foreslagna géng- och cykelportar reducerar barriéreffekterna avsevért. De
bada alternativen norr om Hammaren innebér att trafiken genom Mariefred avlastas i mindre omfatt-
ning varfor barridreffekterna trots allt kommer att besta.

Kapaciteter

Mot bakgrund av trafikokningarna kan kapacitetsproblem komma att uppsté i korsningspunkter i vig-
systemet, mest troligt i korsningarna mellan Stallarholmsvagen och Kidrnbogatan samt Storgatan.
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Slutsatser

En expansion av Mariefred norr- och dsterut innebér att trafiken genom samhéllet kommer att 6ka.
Detta medfor att trafikproblemen i Mariefred kvarstar eller kommer att dka i takt med den forvintade
trafikokningen. Nybyggnadsalternativen Norr och Syd Fatburen beddms avlasta centrumtrafiken en-
dast i begransad omfattning. Vid alternativen Genomsilning och Syd Hammaren fordelas trafiken pa
fler gator, men trafikméngderna i centrum och forbi skolan kommer dndé att 6ka i jamforelse med
nulédget. Forbi skolan forviantas trafiken dka fran dagens cirka 2 500 fordon per dygn till mellan 3 300
och 5 200 fordon, beroende pa alternativ.

Slutsatsen blir séledes att inget av foreslagna végalternativ 16ser de forvintade trafikproblemen som
nybyggnadsplanerna medfor. Den samhillsekonomiska analysen bekréftar delvis detta genom att re-
dovisa negativ l6nsamhet for alternativen. Den negativa lonsamheten beror dels pé trafikférdelningar
(endast en mindre andel av trafiken forvéntas avlasta de centrala delarna av Mariefred), dels pa kost-
naderna for alternativen.
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BILAGA 1

Genomsilning Syd Hammaren Syd Fatburen Norr Fatburen
Transportpolitiskt mal Negativt Positivt Negativt Positivt Negativt Positivt Negativt Positivt
Effekt e e + | ++ |+++|Kommentar -— | - | - [0] + | ++ [+++|Kommentar -— | - | - [0 + | ++ [+++]|Kommentar -— | -- | - [0 + | ++ [+++]|Kommentar

Tillgéinglighet

... for géngtrafik och cykeltrafik

Viss forbéttring da
trafiken forbi skolan
halveras jaimfort med
nollalternativet.

Viss forbattring da
trafiken forbi skolan
minskar.

Endast en begransad
méngd trafik styrs bort
fran de centrala delarna
av Mariefred.

Endast en mindre méngd
trafik styrs bort fran de
centrala delarna av
Mariefred.

... for fordonstrafik Marginellt minskad restid Marginellt minskad restid Marginellt minskad restid Marginellt minskad restid
isystemet. M 1 systemet. 1 systemet. 1 systemet.

Markanvindning Viss ny mark tas i Ny mark vid Hammaren Ny mark norr om Viss ny mark norr om
ansprak. tas i ansprak. Hammaren tas i ansprak. Fatburen tas i ansprak.

Skjutbanan maste flyttas.

Barriér Trafiksystemet utgdr Barridren for det rorliga Viss forbittring for det Marginell forbéttring for
fortfarande en barriér for friluftslivets ansprak pa rorliga friluftslivets det rorliga friluftslivets
det rorliga friluftslivets Hammaren minskas med ansprak pa Hammaren. ansprak pd Hammaren.
ansprak pd Hammaren. hjélp av gc-portar under

ny vig.

Transportkvalitet

Framkomlighet Trafikarbetet i systemet Trafikarbetet i systemet Trafikarbetet i systemet Trafikarbetet i systemet
okar. Genomfartstrafik Okar nagot. Forbattrad okar nagot. Forbattrad okar nagot. Forbattrad
hénvisas till gator med 14g framkomlighet for framkomlighet for framkomlighet for
hastighet. genomfartstrafiken fran genomfartstrafiken fran genomfartstrafiken fran

de Ostra delarna av de Ostligaste delarna. de ostligaste delarna.

Mariefred. Centrala Mariefred Centrala Mariefred
avlastas i mindre avlastas i mindre
omfattning med risk for omfattning med risk for
kapacitetsproblem i vissa kapacitetsproblem i vissa
korsningar. — | korsningar.

Séker trafik

Doda och svart skadade

Viss forbittring av
trafiksidkerheten 1

Viss forbéttring av
trafiksikerheten 1

Viss forsdmring av
trafiksidkerheten 1

Viss forsdmring av
trafiksdkerheten i

systemet. systemet. systemet. systemet.
Gedmijo e e
Utsldpp av klimatgaser och Utsldppen okar Utsléppen minskar Utsldppen okar Utsldppen okar
luftféroreningar marginellt. Totalt en liten marginellt. Totalt en liten marginellt. Totalt en liten marginellt. Totalt en liten
negativ effekt. positiv effekt. negativ effekt. negativ effekt.

Buller och vibrationer

Natur, kultur och gestaltning

Viss forsdmring for
boende utmed
Nyponvégen, viss
forbattring for boende
utmed dagens genomfart.

Liten forédndring av
landskapsbilden. Viss
paverkan pa rekreation
och friluftsliv i
Hammaren.

Positiv regional utveckling

Viss forsamring for
boende utmed
Nyponviégen, viss
forbattring for boende
utmed dagens genomfart.

Viss fordndring av
landskapsbilden vid
Hammaren. Paverkan pa
rekreation och friluftsliv i
Hammaren.

Viss forbattring for
boende utmed dagens
genomfart.

Stor fordandring av
landskapsbilden vid
Hammaren. Viss
paverkan pa rekreation
och friluftsliv i
Hammaren

Marginell forbittring for
boende utmed dagens
genomfart.

Viss fordndring av
landskapsbilden vid
Fatburen.

Regional tillvaxt

En forbattring av
genomfarten i Mariefred
beddms i forsta hand vara
positiv Strangnés
kommun i och med 6kad
inflyttning.

En forbéttring av
genomfarten i Mariefred
bedoms i forsta hand vara
positiv Strangnds
kommun i och med 6kad
inflyttning.

En forbattring av
genomfarten i Mariefred
beddms i forsta hand vara
positiv Strangnés
kommun i och med 6kad
inflyttning.

En forbattring av
genomfarten i Mariefred
beddms i forsta hand vara
positiv Strangnds
kommun i och med 6kad
inflyttning.




BILAGA 2

Samhallsekonomi

Nedanstédende tabell redovisar de samhéllsekonomiska effekterna for vardera alternativ jamte nollal-
ternativet, ar 2015. For berdkningarna har forutsatts en ekonomisk livsldngd pé 20 ar, 4% kalkylranta
samt en skattefaktor pa 1,53.

Varderbara effekter - ar 2015
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Nollalt. Genomsiln. S. Hammaren S.Fatburen N.Fatburen

Framkomlighet

(korsning Arnésvégen/

Edsalavégen till

korsning Stallarholmsvégen/

Kérnbogatan)

Langd [km] 2,2 +0,5 +0,2 +0,6 +1,2

Restidsvinst [min] - 0 1 0 0

Total restid i systemet [Ktim] 411 411 403 401 406

Totalt trafikarbete [Mfkm] 18,5 18,8 18,7 18,9 18,9

Total fordonskostnad [Mkr] 25,7 26,5 26,0 26,2 26,2

Trafiksakerhet

Dodade och svart skadade per ar 2,21 2,17 2,13 2,22 2,25

Miljoeffekter

utslapp [Mkr] 10,3 10,5 10,2 10,4 10,4

Summa

vérderbara effekter [Mkr/ar] - -0,6 1,5 0,6 -0,4

Investeringskostnad [Mkr] - 1" 21 21 19

Nettonuvardekvot [NNK] - -1,5 -0,4 -0,7 -1,2
Forklaring

Trafikarbete (Mfkm = miljoner fordonskilometer) ar ett méatt pa fordonstrafikens storlek. Siffran fas ge-
nom att multiplicera trafikflodet pa hela vignitet med vignétets 1dngd. Redovisas normalt for ett ar.

Restiden redovisar hur langt tid forodon befinner sig i systemet. En minskning av restiden innebér att
fordonen antigen kor snabbare eller genare vigar.

Fordonskostnad innefattar kostnader for drivmedel, diackslitage, inkdp mm.
Miljoeffekter innefattar luftutslapp fran fordonstrafiken.

Nettonuvirdekvoten anger den samhéllsekonomiska lonsamheten for studerat alternativ. NNK = 0
innebdr att nyttan och investeringen ér lika stora. Negativ NNK innebér att samhdéllets kostnader for
alternativet ar storre 4n nyttorna som genereras.
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