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Teknik- och fritidsnämnden 
 

Permanent cykelgata längs Norra Strandvägen 

Förslag till beslut  
 
Teknik- och fritidsnämnden beslutar att 

1. göra Norra strandvägen till cykelgata permanent,  

2. gälla från 2 april 2026.  

Beskrivning av ärendet 
2024-11-26 beslutade teknik- och fritidsnämnden att genomföra en testperiod för 
cykelgata på Norra strandvägen mellan den 21 april och 12 oktober 2025. Syftet 
var att underlätta för cykling genom att skapa en utpekad cykelväg mellan 
Strängnäs tätort och Tosterö då sådan saknats. 
 
Inför testperioden genomfördes dialoger med skolungdomar på Europaskolan 
samt en öppen medborgardialog där deltagarna fick lämna synpunkter och 
förslag kring utformningen av cykelgatan.  
 
Inför testperioden av cykelgatan utfördes trafiksäkerhetshöjande åtgärder på 
övergångsstället på Kyrkogatan. Ett infartsförbud upprättades från 
Smedjebacken mot Västervikstorget. Markeringar i marken gjordes för att öka 
tydlighet och orienterbarhet. 
 
Flödesmätningar av biltrafik utfördes före, under och efter testperioden. Under 
testperioden införskaffade Strängnäs kommun en flödesmätare för cykel som 
användes under och efter testperioden.  
En digital enkät publicerades på kommunens webbplats där invånare kunde 
beskriva hur de upplevde cykelgatan. Respondenterna fick ange på vilket sätt de 
använder gatan (cyklist, bilist, fotgängare eller med sparkcykel/moped). 
Därutöver bildades en referensgrupp bestående av cyklister som regelbundet 
nyttjade sträckan. Referensgruppen kontaktades både under och efter 
testperioden. Kontakter som inkom till ansvarig tjänsteperson via e-post, telefon 
eller andra interaktioner dokumenterades. 
Efter testperiodens slut sammanställdes data från trafikmätningarna samt 
synpunkter från referensgruppen, enkätsvaren och inkomna invånarkontakter. 
 
Trafikmätningarna av motor- och cykeltrafik visade att cykelflödena var som 
störst under sommarmånaderna, vilka även var de högsta trafikflödena för 
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samtliga trafikslag. Under den senare perioden av testperioden och efter avslutad 
testperiod minskade antalet cyklister jämfört med sommaren.  
Medelvärdet för antalet uppmätta motorfordon minskade marginellt. 
Medelhastigheten längs med Norra Strandgatan har sänkts marginellt, där den 
högsta medelhastigheten uppmättes under mars 2025 på 24,8 km/tim och den 
lägsta medelhastigheten uppmättes i maj 2025 efter att cykelgatans testperiod 
startat då medelhastigheten under en mätperiod uppmättes till 23,6 km/tim. Det 
bör tilläggas att för få mätningar utfördes för att kunna dra långtgående 
slutsatser. 
 
Totalt svarade 168 personer på enkäten, en majoritet (64%) av de personer som 
svarade på enkäten var positivt inställda till cykelgatan. Främst nämndes en ökad 
trygghet, tillgänglighet och att det blivit lägre hastigheter samt färre bilar. Ett 
fåtal nämnde att det kändes tryggare för barn. De respondenter som hade en 
negativ upplevelse (21%) av cykelgatan menade främst att det blivit färre 
parkeringsmöjligheter för bilar. Enskilda respondenter ansåg att åtgärden var 
onödig eller motiverad av politiska skäl. Majoriteten av de negativt inställda var 
bilister. 
 
Av de övriga invånarkontakterna som kontaktade ansvarig tjänsteperson var en 
majoritet positiva till cykelgatan. Flera av de som kontaktade var boende på 
Norra strandgatan och några hade önskemål om ökat antal parkeringsplatser. 
Bilden var generellt splittrad beroende på grundinställning. De positivt inställda 
beskrev minskade hastigheter, färre bilar och en tryggare miljö. De negativt 
inställda upplevde högre hastigheter och sämre regelefterlevnad.  
 
Sammantaget bedömer vi att det finns grund för att permanenta cykelgatan 
under hela året. Testperioden visar att åtgärden uppfyller målet om att skapa en 
utpekad och trygg cykelväg mellan Strängnäs stadskärna och Tosterö. Vidare 
bidrar cykelgatan till att uppnå de uppsatta mål kommunen satt om att främja 
cykling och hållbara transport.  De slutsatser som gjordes från mätningarna och 
var att trafikflödet för motorburen trafik var jämnare än för cykeltrafik. Under 
sommarmånaderna var trafikflödena för cykel högre än för motorburen trafik och 
under hösten var flödena lägre. Den omprioritering som skulle göras på gatan vid 
införande av en permanent cykelgata bedöms få en positiv inverkan för cyklister 
som uttryckt att biltrafiken visar större hänsyn än tidigare, att trafiksituationen 
känns säkrare och att det blivit mer tillgängligt att cykla med barn. Förändringen 
för motorburna bedöms som små och den kritik som riktats mot cykelgatan har 
främst vilat på principiella grunder. Vidare visar de jämna trafikflödena för 
motorfordon före, under och efter testperioden att tillgängligheten inte påverkas i 
någon större grad.  
De genomförda mätningarna visar att andelen cyklister minskar i takt med 
kallare väder. Det skulle kunna motivera att ha en cykelgata enbart under 
sommarhalvåret. Samtidigt riskerar en sådan säsongsanpassning att skapa 
otydlighet för alla trafikanter kring vilka regler som gäller bland annat för 
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parkering. Införande av permanent cykelgata skulle medföra merkostnader för 
uppsättning, nedmontering och ändringar av lokala trafikföreskrifter. 
En cykelgata förbjuder inte motorfordon utan förändrar främst trafikanternas 
inbördes prioritet. En återgång till vanlig gata under vintern skulle därför inte 
innebära någon tydlig förbättring för vare sig boende eller bilister. Ett av 
cykelgatans syften är dessutom att öka tillgängligheten för cyklister. Även om 
antalet cyklister minskar vintertid fortsätter många att cykla, och eftersom de är 
en oskyddad trafikantgrupp finns det goda skäl att bibehålla de regler som ger 
dem större hänsyn. Ur trafiksäkerhetssynpunkt blir detta särskilt viktigt när 
vägunderlaget är mer osäkert under vinterhalvåret. 
Att göra cykelgatan permanent skulle även vara i enlighet med kommunens 
uppsatta mål att skapa förutsättningar för ökad andel av hållbara transporter. 
 
Inför ett eventuellt permanentande bör en fördjupad översyn av 
parkeringssituationen längs Norra strandvägen genomföras. Det råder delvis 
oklarhet kring hur många parkeringsplatser de boende har tillgång till och 
huruvida avsteg från gällande parkeringsnorm kan ha förekommit. Även göra en 
översyn av möjliga förbättringar i trafikmiljön längs med och i anslutning till 
Norra strandvägen. 

Ekonomiska konsekvenser för hållbar utveckling 
Att göra cykelgatan permanent skulle medföra ekonomiska konsekvenser främst i 
form av underhållskostnader. Kostnad att återuppföra Norra strandvägen skulle 
tillkomma som en engångskostnad. Gatan är generellt i behov av en upprustning 
något som framkom av enkäten under förbättringsförslag. Det behovet kvarstår 
oavsett om cykelgatan blir permanent eller ej. 

Miljömässiga konsekvenser för hållbar utveckling 
Cykelgatan har potentiellt positiva konsekvenser då det ger större möjligheter att 
ta en trygg cykelväg mellan Tosterö och Strängnäs stadskärna, vidare har det ett 
signalvärde att cykel är ett mer prioriterad trafikslag vilket kan leda till att fler 
personer väljer cykeln och därmed minskar andelen utsläpp i form av avgaser och 
partiklar. 

Sociala konsekvenser för hållbar utveckling 
En permanent cykelgata har potentiellt positiva konsekvenser då tillgängligheten 
ökar med en utpekad väg för cykel vilket gynnar främst de som ej har tillgång till 
bil som exempelvis barn och ungdomar. På Tosterö ligger ett flertal skolor vilka 
blir lättare att nå för icke bilburna, ger möjlighet för barn att röra sig mer 
självständigt. 

Övriga konsekvenser 
Cykelgatan ligger i enlighet med kommunala mål gällande prioritering av cykling 
i stadsrummet, arbeta för att öka andelen transporter av cykling samt bidra till att 
uppnå fossilfria resor till år 2030.  
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Uppföljning 
Beslutet kräver ingen särskild uppföljning. 

Beslutsunderlag 
Protokollsutdrag, TFN § 122, 2024-11-26, Cykelgata längs med Norra 
strandvägen under en testperiod sommarhalvåret 2025. 
Sammanställning Europaskolan samhäll åk 1, 2025-02-13 
Protokoll medborgardialog, 2025-02-13 
Trafikmätningar bil, 2025-11-17 
Trafikmätningar cykel, 2025-11-17 
Sammanställning enkät, 2025-11-17 
Sammanställning kontakter med övriga invånare, 2025-11-17 

Beslutet skickas till 
Teknik- och servicekontoret 
Kontaktcenter för kännedom 

 
 
 
 
  
Anna Werner Andreas Hjerpe  
Kontorschef Trafikplanerare 
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Bilaga 1: 
Sammanställning mail och konversationer med invånare: 
 
tis 2025-04-08  
Hej! En fråga angående p-platser Norra Strandvägen 31. Kan vi få en tillläggskylt 
gällande förhyrda p-platser för platserna utmed Norra Strandvägen 29-31. Om 
inte så kommer det att bli ohållbart för oss boende att hitta parkering. Jag hoppas 
ni tar det i beaktning när en cykelgata införs. 
 
tis 2025-04-15  
Hej! Nu är snart cykelgatan i Strängnäs i bruk, och oron över parkeringar för oss 
boende i området är stor. Vi hoppas att den är obefogad, men undrar dock varför 
de planerade parkeringarna på N strandvägen 33 ej är markerade; görs det under 
dagen (tisdag 15/4)? Var på kommunens hemsida är det meningen att vi boende 
ska kunna lämna synpunkter, om sådana finns? Du nämnde en sådan möjlighet 
tidigare, ser dock endast möjlighet för cyklister att tycka till. 
 
sön 2025-04-20  
VIKTIGT!! Vänder mig till dig ang cykelgatan. Mittlinjen framför oss på 25a-25 d 
är dragen så att bilar som följer dragningen nitiskt slickar ( kör precis invid våra 
infarter). För att vi som bor ska kunna se vägen då måste man gå ut på vägen och 
när nu bilarna styrs in med hjälp av  ”mitt” linjen blir det livsfarligt när vi får 
besök och dom ska till att lämna fastigheten. Förut höll alltid bilar (trafik) ett litet 
avstånd från fastigheterna då bilar var parkerade och hastighets hinder va 
uppsatta! Nu är det en lång raksträcka där bilarna gasar på ordentlig nu när inga 
hinder är i vägen. Framförallt ifall inga cyklister syns till. Detta blir till en livsfara 
för oss! En stor blomkruka med växter framför 25d och att linjen INTE leder in 
trafiken så den slickar våra bostäder måste ordnas omgående och detta är 
VIKTIGT 
 
ons 2025-04-23  
Hej! Jag har varit med och tyckt till om cykelgatan, då jag tror det kommer funka 
bra. 
Men jag vore väldigt tacksam om ni kunde göra två parkeringar för oss som bor 
här på Norra Strandvägen 39, då  
det har varit parkering förut vid den där lilla fickan förut som funkat bra mellan 
oss och hyreshuset. 
Man kan ju inte göra så grannarna får bestämma om att det inte ska vara någon 
parkering där. Vi har parkerat vid hyreshuset nr 35 i 20års tid för vi är behov av 
två bilar när vi har studerande barn i Uppsala och annat som inte funkar åka 
kollektivtrafik just nu. Hoppas verkligen ni på Kommun kan ta hänsyn till detta. 
 
fre 2025-04-25  
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Hej! Med anledning av den sk cykelgatan vill jag ställa lite frågor om hur 
genomtänkt detta är. Har Ni genomfört någon undersökning huruvida detta 
behövs? Hur många cyklister passerar per timme? Hur stort utrymme behövs för 
cykeltrafik? Vart leder cykelgatan? Cykelbanan på Tosteröbron är i jämförelse 
mindre än hälften i bredd. I hamnen utmynnar cykelgatan i ett område med 
fotgängare och cyklister. Är idén att cyklisterna ska cykla fram och tillbaka på 
cykelgatan för att utnyttja den? Det verkar som Ni har haft lite otur när Ni tänkte 
runt det här. Det har skapat ett stort bekymmer för medborgare som bor ut med 
cykelgatan. Ett stort antal parkeringsplatser har försvunnit helt i onödan då de få 
cyklister som passerar här gott och väl kan samsas på bredden av gatan som finns 
kvar även med parkerade bilar. Har medborgarna utmed cykelgatan inga 
rättigheter och möjligheter att ha bil utan bara utan rätt tagits ifrån 
parkeringsmöjligheter? Har det överhuvudtaget hänt någon incident med 
cyklister kontra bilar på cykelgatan? Min erfarenhet är att man tar stor hänsyn 
och väntar in cyklister och sedan passerar med bilen. 
Mitt råd. Tänk om och tänk rätt! Snarast 
 
mån 2025-04-28  
Tack för bra möte på gatan idag. Som jag framförde tror jag ingen har något emot 
en cykelväg i princip. Vad som är helt avgörande för oss boende utefter N:A 
Strandvägen är möjligheten att kunna parkera i anslutning till vårt boende. Det är 
inte rimligt att, om vi kommer hem sent, inte ha någon möjlighet att parkera våra 
bilar. Med ett utökat antal parkeringsplatser utöver nu beslutade skulle 
problemet försvinna. Som jag framförde finns det fortfarande gott om utrymme 
för de cyklister som använder gatan även med parkerade bilar på ena sidan, 
speciellt då om man jämför med det utrymme som finns på Tosteröbron som i 
bästa fall nästa är lika stort som ett av körfälten för cyklister fn. 
En sak som Du själv påpekade är att det finns inga affärer på Tosterön. Det är nog 
tämligen osannolikt att de medborgarna cyklar in till Strängnäs centrum för 
att  återkomma med matkassar och andra förnödenheter utan kommer nog till 
99% att använda bilen istället. Bilar är ett absolut nödvändigt redskap för att få 
en stad att fungera. Cykeln är nog mera att betrakta som ett sätt att transportera 
sig själv med till och från en nära arbetsplats och som fritidsangelägenhet.  
Utöka parkeringsplatserna omgående och invänta inte katastrofen till alla turister 
kommer och vill njuta av vår vackra stad.  Om Ni gör det tror jag inte att någon 
har emot Er cykelgata. 
 
7 maj 2025  
Hej, Jag har 2 dagar i rad promenerat längs norra strandvägen och den nya 
cykelgatan. Vid dessa promenaderna har jag mött totalt 6 bilar och en mopedist 
(!!) som kört mot enkelriktat. Jag anser att det skulle behövas ett förtydligande 
gällande de nya trafikreglerna, alternativt en poliskontroll för att få bukt på 
problemet. För mig känns det inte tryggt att cykla längs gatan med barnen när 
trafikreglerna inte följs. 
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den 11 september 2025  
Hej! Läser att det blir nytt beslut i höst. 
mina synpunkter: Jag bor på Norra Strandvägen 35 o det har varit suveränt med 
cykelgata o parkeringsförbud! Hoppas det fortsätter så vi slipper alla husbilar, 
husvagnar, båtfolk som långtidsparkerar här o dessutom verkar alla barn o 
familjer nöjda som kan cykla utan incidenter! 
 
fre 2025-10-03  
Hej! Det har ju inte varit så mycket cykeltrafikanter. Trodde det skulle vara mer 
till skolan på Tosterö, men det har varit väldigt få. 
Det är värre med bilarna som kör lika mycket åt ena hållet nu istället, och alldeles 
för fort. Det är väl bra att kunna göra parkeringar vid hyreshuset på raksträckan.  
 
ons 2025-10-15 14:00 
Hej, behåll gärna cykelgatan längs Strandvägen i Strängnäs framöver utan 
uppehåll. 
 
tor 2025-10-16  
Hej! Jag är nyinflyttad sedan 1 juli i år. 
Är därför inte helt klar över Syftet med cykelgatan? Kan du förtydliga det för mig? 
Då kan jag förstå och förhålla mig till det i min återkoppling till dig. 
I väntan på ditt svar har jag följande tankar kring ärendet. 
Jag är bekymrad över antalet P platser vid huset. Besökare får sällan plats och 
måste ställa sig långt bort. Inga handikapplatser finns nära. 
Fin tanke att utöka cykelburna medborgare men det får inte gå till överdrift och 
på bekostnad av boende i området. Visst bor vi på en toppengata med fin 
promenad och cykelväg vid sjökanten men här behöver även vi som bor bli 
prioriterade för att vårt praktiska liv ska fungera. Upplever inte biltrafiken före 
”cykelstråket” som ett problem. Upplever dock att kommunen vill ”göra sig till ” 
och hitta på idéer för att göra stan ”miljövänligare” 
Detta går till överdrift i Strängnäs Centrum överlag. Svårt att få butiker att 
fungera i centrum pga få P-platser. Är syftet att få fler kommuninvånare att 
använda cykel? Min uppfattning är att fler invånare kör bil till Solberga för att 
handla än börjar cykla för att handla i Strängnäs Centrum. Ja många frågor och 
reaktioner kring detta. Men avvaktar fof återkoppling på Syftet och målet ni 
strävar efter att uppfylla? 
 
tor 2025-10-16  
Hej! Vi älskar den! Det har medfört att bilarna tar mer hänsyn och saktar ner. 
Lite svårt för oss att parkera. Men det är ett litet pris att betala för alla de positiva 
effekter det medför. 
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fre 2025-10-17  
Vill meddela att hon tyckte det var väldigt bra med cykelgatan längs Norra 
Strandvägen och hoppas den kan bli permanent.  
Nu när den tagits bort så är det lite otäckt då alla inte riktigt uppmärksammat 
detta än utan cyklar lite hur som helst, speciellt barn som inte riktigt är 
uppmärksamma på att bilar nu även kan komma från andra hållet igen. 
 
mån 2025-10-20  
Här kommer några synpunkter på hur Norra Strandvägen fungerat som cykelgata 
under sommarens provperiod. 
För det första kan vi konstatera att stor osäkerhet har funnits över vilka regler 
som har gällt. Skyltarna om enkelriktning har ignorerats eller missförståtts, vilket 
medfört att biltrafik i båda riktningarna fortsatt. 
 Hastighetsbegränsningen har heller inte hållits, utan har ofta varit högre på 
raksträckan än tidigare pga att betongklossarna tagits bort och inga parkerade 
bilar längre står där. Detta gäller främst kvällar och helger.  
Strandvägens status som enkelriktad cykelgata har tydligen medfört att 
cyklisterna känner sig säkra och cyklar ofta i bredd och ibland väldigt fort och 
riskerar att oväntat möta biltrafik, exempelvis vid Lurudden. Eftersom långa 
sträckor av gatan inte har trottoar skall ju även gångtrafik och gående med 
barnvagn och rullstolar samsas med övrig trafik. Även här verkar det som om 
statusen cykelgata medfört att gående blivit mer oförsiktiga. 
Den målade mittlinjen har medfört att vissa bilister kör tätt inpå våra radhus, 
som därigenom inte har någon ”fredad zon” mellan körväg och ingång. Det är 
obehagligt och innebär även en olycksrisk, när vi ska köra ut från vår 
garageingång. Därutöver används mittlinjen ofta av barn för att köra slalom på – 
gärna med mobilen i handen! 
Givetvis är det även en nackdel för oss boende att inte kunna parkera utanför våra 
hus på gatan.  
Sammanfattningsvis har vi stor förståelse för målet att ta bort cykeltrafiken från 
Storgatan, men tror inte att man därför ska inrätta sk. cykelgata på norra 
Strandvägen. Däremot kan man förslagsvis enkelrikta biltrafiken (eller begränsa 
den till enbart behörig trafik) under förutsättning att reglerna är tydliga och 
efterföljs. Den oklarhet som varit under sommaren är riskfylld. Och ta bort den 
målade mittlinjen! 
 
tis 2025-10-21  
Hej! Jag har några synpunkter , som jag vill framföra angående cykelgatan. Jag 
har bott länge på Sundkarlsbacken, ser cykelgatan varje dag och promenerar ofta 
på Norra Strandvägen. Min bedömning är att cyklisterna inte har några problem 
med att cykla där. Bilisterna håller en låg fart. Det känns som att cykelgatan inte 
behövs. Det fungerar ändå. En annan aspekt är att gatan är enkelriktad och det 
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innebär att vi måste åka runt ett helt kvarter för att komma till husets parkering, 
som är belägen ca 10 meter efter enkelriktningen. Vi måste då åka smala och 
branta Smedsgränd. Min önskan är att försöket med cykelgata och enkelriktning 
av Norra Strandvägen upphör. 
 
ons 2025-10-22 (tfn) 
Jag är boende på Norra strandvägen tycker det fungerat fantastiskt med en 
cykelgata. Det har blivit mycket tryggare jag vågar nu låta mitt barn cykla på 
gatan. Vi har behövt betala för vår parkering 500 kr per månad men det är något 
vi gärna gör för de fördelarna som är med cykelgatan. Vi har upplevt att bilarna 
visat större hänsyn och att de kör långsammare.  
 
Referensgrupp: 
Sommar: 
tor 2025-06-26 
Hej  
1) Gatan var bra redan tidigare men har blivit ännu bättre. 
2) Mindre trafik i ena riktningen är positivt för cyklister. Säkerheten har blivit 
bättre tack vare farthinder som ger lägre hastighet vid korsningen vid 
Tosteröbron. 
3) Svårt att se någon mer åtgärd för att förbättra gatan. 
4) Allt som underlättar för cyklister i Strängnäs är positivt och borde leda till att 
fler väljer cykeln före bilen. 
 
fre 2025-06-27 
Hej! Jag har ju cyklat där i några år nu och märker inte någon större skillnad mot 
tidigare. Jo vid ett tillfälle då jag hade en bil efter mig där föraren förstod (tror 
jag) att den fick anpassa hastigheten efter mig som cyklist. 
Det jag uppskattar väldigt mycket är guppet på övergångsstället mellan 
kyrkogatan och bron. Nu saktar bilister ner och det är lättare att cykla över.  
Det jag tycker saknas där är info.skyltar för bilister att det även är cykelöverfart 
där. Eftersom det inte är mycket biltrafik på cykelgatan så tycker jag den kan 
fortsätta att fungera som det då det kan gagna att fler cyklar mellan  Tosterön och 
stan. 
 
Höst: 
tis 2025-10-28 
Hej, Jag cyklar på vägen dagligen och skulle säga att den största skillnaden är det 
farthinder som skapades vid övergångsstället vid brofästet. Det har blivit säkrare 
att passera både för gångare och för cyklister då bilarna tvingas hålla en lägre fart 
där. Vägen mellan bron och Västerviken var bra som cykelväg redan tidigare men 
har blivit ännu lugnare när den har blivit ”nästan” enkelriktad. Det är ett nöje att 
cykla utmed Mälaren på en så lugn gata.  
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tis 2025-10-28 
Hej! Jag vet inte riktigt vad jag kan tillägga som jag inte skrivit om tidigare. 
För min del är det ju positivt om det fortsätter att vara cykelväg, men jag tror inte 
skillnaden blir så stor då det inte är så mycket biltrafik där.  
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Mätning av motorfordon Norra strandvägen 
Mätperiod Totalt antal 

fordon 
Medel antal 
fordon under 
en dag 

Max antal 
fordon under 
en dag 

Hastighet 
medel 

Hastighetsöverträdelser 

2024 24/10-
31/10 

 

2171 286 393 23,3 
km/tim 

31 

2025 03/03-
11/03 
 

2802 332 488 24,8 
km/tim 

85 

2025 7/4 - 28/4 
 

6041 286 499 24,76 
km/tim 

120 

2025 12/5-20/5 
 

2631 299 360 23,6 
km/tim 

41 

2025 22/9-23/10 
 

6186 250 337 23,71 
km/tim 

30 
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Mätningar av cyklister 
Mätperiod Totalt antal 

cyklister 
Medel antal 
cyklister per 
dag 

Max antal 
cyklister 
under en dag 

Övrigt 

2025 17/7–
24/7  
 

2856 357 450  

2025 15/9–
29/9 
 

3333 222 299  

2025 7/10–
23/41 
 

2911 194 259 OBS: 11 okt ej 
inkluderad 
pga 
Strängnäs 
marknad 
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Datum 13/2–2025 
Plats: Djäknehallen  
Dialogen besöktes av 15 personer de flesta boende på Norra strandvägen. 
 
Bakgrund:  
En cykelgata kommer uppföras längs med Norra strandvägen i Strängnäs under 
den planerade perioden 17 april – 11 oktober 2025 
 
En cykelgata, bestämmelser: 
En cykelgata är en gata där cyklister prioriteras. Det här gäller: 

 Högsta hastighet: 30 kilometer per timme. 
 Bilister: Ska lämna företräde för cyklister och hålla låg hastighet. 
 Parkering: Endast tillåten bara på markerade platser. 
 Gående: Hänvisas till trottoaren. 

 
Grundläggande rekommendationer för en fungerande cykelgata: 

 Färre än 2000 motorfordon per dag på sträckan. 
 Vägvisning krävs vid valpunkter 
 Antalet parkerade fordon ska minimeras utöver det mest basala för 

platsen 
 Om parkering ska rymmas utmed cykelgatan behöver den utformas som 

parkeringsficka där trafikanter har god uppsikt över varandra 
 Ingen viktig länk för motortrafik. 
 Cykelgatan behöver ansluta till viktiga målpunkter. 
 Cykelgatan bör var attraktiv att cykla på. 

 
Mötet: 
Efter en genomgång från kommunen varför dialoger hålls, vad en cykelgata är 
och vilka krav som finns på en cykelgata och varför Norra strandvägen har valts, 
delades deltagarna in i två grupper. 
 
Gruppernas uppgift var att lista förslag och åsikter om de problem, möjligheter, 
farhågor och lösningar till att göra cykelgatan lyckad. Åsikterna antecknades ner 
på post-it lappar som kommunen samlade in.  
 
Av de förslag och diskussioner som hölls framkom det att de två viktigaste 
punkterna var biltrafiken på gatan och hur cykelgatan påverkar de boendes 
parkeringssituation. En stark önskan var att så många parkeringsplatser som 
möjligt behålls. Det menades också att idag finns det för få parkeringsplatser gå 
gatan.  
 
Kommunens förslag att ej anordna parkering mellan Norra strandvägen 33a-35 
möttes av oro då farhågor lyftes att det skulle bli höga hastigheter på gatan. För 
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att motverka hastigheterna föreslogs det farthinder. Även en digital 
fastighetsskylt föreslogs för att motverka höga hastigheter.  
 
Flera av förslagen önskade att sträckan mellan framför allt Västervikstorget och 
Sundkarlsbacken skulle vara enkelriktad för biltrafik. Det fanns även förslag att 
den enkelriktade sträckan skulle sträcka sig mellan Tosteröbrons brofäste och 
Västervikstorget. Det mest efterfrågade skulle innebära att det skulle vara tillåtet 
att köra i riktningen från Västervikstorget. Även förslag att förbjuda genomfart 
för motortrafik med undantag för boende lyftes.  
 
Vid enkelriktning föreslogs att parkeringsplatser skulle märkas upp längs med 
den ena sidan av Norra strandvägen.  
 
Det uppmärksammades att garagen på fastigheterna på Norra strandvägen 23a-
25d är väldigt smala och det fanns en oro att de egna bilarna inte får plats i 
garagen. Det efterfrågades tydliga parkeringsplatser uppmärkta för dessa 
fastigheter på gatan. På begäran ska kommunen kontrollera fastighetsgräns för 
fastigheterna då en deltagare ville minnas att fastighetsgränsen går ut en bit i 
gatan.  
 
Det efterfrågades ett ökat antal kontroller för att öka regelefterlevnaden på gatan.  
 
Deltagare menade även att inga åtgärder, som en cykelgata, behövs då Norra 
strandvägen idag är en lugn gata där bilar, cyklar, gångtrafikanter och rullstolar 
samsas. 
 
Flera inspel gjordes gällande gångstråken längs med vattnet på Norra 
strandvägen. Gångbanan lutar mot vattnet och får till följd att tillgängligheten 
minskar för personer i permobil och med barnvagnar. En gångbrygga 
efterfrågades för att göra gångstråket mer tillgängligt, säkert och attraktivt. 
Förslag kom på att räta och bredda gångbanan för att den ska kunna användas 
under hela året eller ha två separata trottoarer längs med Norra strandvägen.  
 
Återkoppling: 
Kommunen har tagit emot samtliga skriftliga synpunkter från dialogmötet och 
behandlar dem internt. 
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Europaskolan samhäll åk 1 – 2025-02-12  
Plats: Europaskolan, Strängnäs  
Antal: 25 elever 

 
Förslag 

1. Mer sushirestauranger, cykelaffärer, ”donken” & ”Max”. Man får 
gemenskap (om man är hälsosam och cyklar behövs föda!) + väcker 
intresse (längs storgatan). 

2. Om vi bodde här 
3. Att hålla den användbar och ren på vintern och resten av året. 
4. Lägg till linjer, övergångsställen och skyltar. Cykelparkering vid takskydd 

och bra säkerhet 
 

1. Belysning som fungerar, något som skyddar så att man inte kör ner i 
vattnet (barn). Förebygg drunkningar, små barn har inte mycket kontroll 
över cykeln, eller sig själva. Estetiskt fina staket önskas. Många ställen att 
slänga sopor för att hålla det rent och hundbajspåsar på stolpar så att folk 
håller rent.  

2. Regnskyddad (bekvämlighet) cykelparkering på flera ställen ex. stranden, 
estetiskt vackert. Belysningen måste hålla hela tiden för att kvinnor ska 
känna sig säkrare. 

 
 

1. Onödigt pga kan redan cykla där, är en omväg. Går hellre 
2. Tänk på vad folk vill 
3. Mycket skyltar så folk ser och väljer den. Märken på vägen. 
4. Finnas på flera platser. Snabbare väg. 

 
 

1. Släta vägar. Känns som mindre motstånd när man cyklar. 
2. Dricksfontäner 
3. Lånecyklar (som i Stockholm) 

 
Strandvägen – stör minst för folk som kör bil och påverkar butiker mindre. 
 
 

1. Reparation och plana ytor 
2. Skyltar för att visa att det är en cykelväg 
3. Hålla sig till budget och tidslinje 
4. Cykelgatan bör gå mellan Sundkarlsbacken och Västervikstorget 

 
 

1. Förbjud cyklar på Storgatan för att tvinga folk att cykla på Norra 
strandvägen. 
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2. Biltrafiken är viktig på Storgatan för den lokala handeln och stadskärnan. 
Vägen är också trång om alla ska få plats.
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